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Falta de visao
estrategica

inda que 58% do comércio exterior

no ambito do Mercosul seja transpor-

tado pelo modal rodoviério, fato que

plasma nossa relevancia na logistica

internacional, constatamos que exis-
tem aspectos aos quais as autoridades ndo pres-
tam o devido reconhecimento. A intencdo de
conceder 12 pontes internacionais ndo encontra
espago em Nosso Meio. Soube-se que a inspira-
¢do desta iniciativa decorreu do processo licitatd-
rio do CUF Séo Borja — Santo
Tomé, que em sua origem
contou com uma Parceria
Publico-Privada  internacio-
nal por meio da qual Brasil
e Argentina investiram 50%
da construcdo da travessia
internacional, enquanto a concessionaria Mer-
covia investiu 0s outros 50%. Importante assina-
lar que a ponte foi construida, e a licitagdo ndo
foi para conservacdo dela. Se deste processo, 25
anos depois, resulta uma nova concessao que in-
cluia conservacdo da ponte e a operagao do CUF,
é porque este conjunto j& foi concebido desta
forma, desde seu inicio.
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“Néo é justificdvel conceder
travessias internacionais”

editorial

Glademir Zanette
Presidente da ABTI

Assim ndo é em nenhuma das outras
fronteiras internacionais, onde pontes existem
ha 80, 60 anos, como as de Uruguaiana e Foz
do Iguacgu. E os recintos alfandegados, j& con-
cedidos, sdo estruturas consolidadas em outro
modelo de servicos, em gque ndo ha nenhuma
relacdo com a infraestrutura rodoviaria. Ainda
que o Governo Federal e diversos Estaduais
venham adotando as concessdes de rodovias
como forma de viabilizar investimentos na am-
pliacdo e manutencdo
da infraestrutura, néao
é justificavel conceder
travessias internacionais,
pois o custo desta ma-
nutencdo é irrelevante
diante do volume de im-
postos arrecadados com o comércio exterior.

E fundamental um olhar estratégico, que
nao se circunscreva a considerar uma travessia
internacional uma fonte de custos, pois na ver-
dade é um instrumento de impulsionamento do
comeércio internacional, contexto em que o Bra-
sil se encontra, segundo OMC, na 342 colocagao
no cenario mundial.
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gerais

Mercosul consolida acordo sobre
transporte de produtos perigosos

O transporte de produtos
perigosos tem sido tema regu-
lar das reunides do Mercosul. A
importancia da regulamentacéo
deste segmento fundamenta-se
na seguranca, em decorréncia
implicita dos riscos maiores que
apresenta. Apds anos de indefi-
nicdes, no final do ano passado
o Paraguai finalmente aprovou
a Decisao CMC 15/2019 que re-
gulamenta e padroniza proce-
dimentos. A partir disso, a ANTT
ratiicou em 12 de fevereiro o
Acordo para a Facilitacdo do
Transporte de Produtos Perigosos
no Mercosul.

Principais mudancas
Ficha de Emergéncia Padro-
nizada: entre as mudancas
mais relevantes trazidas pelo
acordo as normas funcionais
do transporte estd a adocao
do modelo harmonizado da
Ficha de Emergéncia (FE), con-
forme incorporado pelo Brasil
no Decreto N° 11.991/2024. A
FE contém informacodes e ins-
trugdes escritas para ajudar as
autoridades de aplicacdo na
adocao das acdes necessarias
em caso de acidente.

Seguranga e emergéncias: dife-
rente da norma anterior (Deci-
sao CMC 32/2007), que dispen-
sava o uso de Equipamentos
de Protecdo Individual (EPI)
pelo motorista, agora todos
os envolvidos na operacao de-
vem utilizar os EPIs prescritos
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para cada etapa do transpor-
te. Em caso de acidentes ou
imprevistos que obriguem a
imobilizacdo do veiculo, as
operacdes de transbordo sé
poderdo ser executadas sob
orientacdo do expedidor ou
fabricante. Quanto a limpeza
dos equipamentos, 0 novo
texto elimina a exigéncia de
descontaminacédo para vei-
culos de transporte a granel
e para contentores de gas de
multiplos  compartimentos,
desde que transportem sem-
pre 0 mesmo produto.

Servico de acompanhamen-
to técnico especializado: a
decisdo estabelece que o
transporte terrestre de produ-
tos perigosos de alto risco*,
deverd ser planejado e pro-

gramado previamente, com
participacdo do expedidor, do
transportador, do fabricante e
do importador dos produtos.

Todos os envolvidos na ela-
boracdo do plano deverdo
manter os registros das mo-
vimentacdes dos produtos. O
pessoal técnico especializa-
do devera dispor de veiculos
proprios tripulados por pes-
soal treinado e equipado para
controle de emergéncia. Tais
elementos deverdo ser forne-
cidos, preferencialmente, pelo
fabricante, expedidor ou im-
portador.

*Os produtos perigosos de alto risco sdo os que
poderiam ser utilizados em atentado terrorista
com graves consequéncias, tais como grande
perda de vidas humanas ou destruicGo em
massa” (Anexo Il, Capitulo 1.3).
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Fiscalizacdo e Infracdes: o novo
texto define que a fiscalizacéo
deve autuar o infrator e liberar
o veiculo para continuidade
do transporte caso a situagao
nao se configure como de
“grave e iminente risco’”

O novo Acordo ainda reline
em um mesmo texto o Regime
de Infracbes e Sancdes, que se
mantém semelhante, consistin-
do em multa (de USS 200, USS
1000 e USS 2000), suspensao da
licenca e caducidade (cassacao)
da licenca, classificadas em leves,
graves e muito graves.

Ha alteracdes, contudo nas
infracdes que acarretam as mul-

ABTI promove a 12

Com o propdsito de buscar
um alinhamento sobre as prin-
Cipais demandas do transporte
internacional, bem como estabe-
lecer quais serdo as pautas princi-
pais do setor ao longo de ano, nas
reunioes bilaterais e multilaterais,
a ABTl realizou em 21 de fevereiro
a 12 Reunido de Transportadores
Associados.

O encontro hibrido teve
lugar na sede da Associacdo. O
presidente Glademir Zanette es-
teve presente na reuniao. Foram
identificadas as oportunidades e
desafios para o setor, assim como
definiu-se as prioridades a serem
trabalhadas com cada pais.

A harmonizacdo de pesos e
dimensdes, pauta em discussao
hd muito tempo, foi estabeleci-
da como uma das prioridades.
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tas. Transportar alimentos, me-
dicamentos ou qualquer objeto
destinado ao uso ou consumo
humano ou animal em embala-
gens que contiveram produtos
perigosos passa a gerar multa de
US$ 2000.

Infracbes que antes gera-
vam multas leves (USS 200) pas-
sarao a ser consideradas graves,
como retirar os rotulos de risco,
painéis de seguranca, ou instru-
cbes escritas de veiculos nédo
descontaminados, e transportar
em veiculos sem equipamentos
para situacdo de emergéncia. Ja
ndo retirar os rétulos de risco ou
painéis de seguranca de veiculo
descontaminado vira infracdo

leve no novo acordo.

Programa de Capacita-
¢ao: o Programa de Capacitagcdo
de condutores de produtos pe-
rigosos tem mudangas, como a
eliminacdo da prova oral e ma-
nutengdo somente da prova es-
crita com 20 perguntas de mul-
tipla escolha.

A capacitacdo comple-
mentar, exigida dos condutores
a cada cinco anos, tem reducao
de carga horaria (de 16h para
13h). O novo texto ainda esta-
belece que acompanhantes dos
condutores também deverdo
possuir certificacdo, conforme
regulamentos internos de cada
Estado Parte.

Reuniao com Associados em 2025

Definiu-se a criagdo de um grupo
de trabalho especifico para analisar
este assunto, que apds examina-lo
mais detalhadamente, deverd es-
truturar propostas que venham
ao encontro das necessidades
do setor. Todas as associadas que
tenham interesse em participar
deste grupo, podem aderir atra-
vés do telefone 55-98156-0000
Gladys Vinci, vice-presidente
executiva, que de oficio represen-

ta a ABTI nas reunides do Merco-
sul, assinala que todas as deman-
das expostas pelos associados
foram anotadas e serdo levadas
pela Entidade aos encontros in-
ternacionais e articuladas peran-
te as autoridades competentes.
Ao final da reunido, o presidente
da Associacdo destacou a impor-
tancia das empresas para garantir
um transporte mais agil, seguro e
competitivo.
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eventos

Xl Seminario Internacional OEA

A capital paulista sediou
nos dias 19 e 20 de marco o Xl
Semindrio Internacional OEA,
uma iniciativa do Instituto Pro-
comex, em parceria com a Secre-
taria Especial da Receita Federal
do Brasil (RFB). O evento reuniu
mais de 500 especialistas para
debater temas relacionados ao
comeércio exterior brasileiro, con-
tando com a participacdo de ser-
vidores da RFB, de outros érgaos
da Administracdo Publica, além
de representantes de empresas
privadas. A ABTI esteve repre-
sentada por sua vice-presidente
executiva, Gladys Vinci.

Ao versar sobre 0s programas
de conformidade na RFB, a supe-
rintendente da 82 Regido Fiscal-SP
da RFB, Marcia Meng, destacou a
importancia dos mesmos para as
operacdes de comércio exterior.
Meng enfatizou a parceria entre
a Receita Federal do Brasil e a ini-
Ciativa privada, em circunstancias
que contribuem para a competiti-
vidade das operacdes de importa-
Cao e exportagao.

Nos dois dias de programa-
cdo foram apresentados 15 pai-
néis. Gladys Vinci participou do
que tratou dos ganhos logisticos
que o Corredor Bioceanico de Ca-
pricornio devera proporcionar ao
Brasil. A vice-presidente executiva
da ABTI assinalou que cumpre ao
setor publico atentar a disposi-
cado do setor privado pela busca
de eficiéncia, pois segundo ela,
as empresas nao fazem as coisas
apenas para si mesmas, mas sim
para a sociedade em geral. Acres-
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centou que o Instituto Procomex
é 0 exemplo maior deste perfil. As
abordagens sobre o Corredor Bio-
ceanico trouxeram as expectativas
do setor privado quanto a utiliza-
¢ao do mesmo.

Destacou-se entre 0s painéis
a participacao de Lars Karlsson —
diretor global de Consultoria Co-
mercial e Alfandegaria — Maersk
que é o autor do conceito de OEA
no mundo. Ele ministrou uma pa-
lestra sobre o futuro das aduanas

e - siai z :
Gladys Vinci participou do painel sobre o Corredor Biocednico de Capricdrnio

na implantacdo de ferramentas
tecnoldgicas que aprimoram ©
compliance e a eficiéncia adua-
neira por meio da celeridade e
racionalizacdo das operacdes
aduaneiras.

Este foi o 11° ano consecu-
tivo em que se realizou o Semi-
nario, que se consagra cComo o
principal forum de debates entre
setores publico e privado, reve-
lando 0 amadurecimento do Pro-
grama OEA no Brasil.

e Novo Processo de Importagao
e Futuro das Aduanas

suprimentos

Temas abordados no Seminario
e Aduana brasileira em busca da modernizagao
e Os desafios na Gestao Coordenada de Fronteiras (GCF)
e Papel dos depositdrios e transportadores

e Combate ao trafico de drogas e a contaminacdo da cadeia de

e Troca de dados entre empresas e aduana
e As melhorias do Programa OEA
e Priorizacao das opera¢des de comércio exterior

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE
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2025 com menos imposto!
Voce esta preparado para pagar
menos no proximo ano?

Explorar o cenario tributario pode ser complicado, mas com a
Milk Advocacia ao seu lado, voce descobrira as solucoes que
precisa para impulsionar o seu negocio.

Nossa experiencia em consultoria tributaria abrira portas
que potencializam seus resultados e garantem seguranca em
cada escolha. Permita que a Milk Advocacia conduza sua
trajetdria em direcio ao sucesso.

Entre em contato e conheca as estrategias ideais para o seu
crescimento.

(51) 3632-8390 Escritorio Milk Advocacia milk_advocacia



transportes

FOrum CNT de Debates

Ricardo Lewandowski propée a criagao
do Sistema Unico de Seguranca Publica

A pauta do 9° Férum CNT de Debates, reali-
zado em 18 de fevereiro, em Brasilia/DF teve a pre-
senca do ministro da Justica e Seguranca Publica,
Ricardo Lewandowski, que explicou a proposta da
PEC da Seguranca Publica. A ideia é criar o SUSP
(Sistema Unico de Seguranca Publica), definindo
diretrizes gerais para a atuacao da Unido, dos esta-
dos e dos municipios. Segundo ele, a primeira me-
dida é permitir que a Unido defina pressupostos da
seguranca publica e do sistema prisional, em con-
sonancia com os governadores e com a participa-
¢do do Conselho Nacional de Seguranca Publica.

O presidente da CNT, Vander Costa, destacou
que para os transportadores o combate ao crime
organizado é prioritario. “E ele que causa o grande
prejuizo, que pode até inviabilizar o negdcio. Esse
tipo de crime desafia o Estado e cria espacos de
‘poder paralelo”, acrescentou.

Lewandowski informou que a PEC se encon-
tra em fase de minuta. A iniciativa busca estabe-
lecer diretrizes amplas e integradas, promovendo
uma atuacdo coordenada entre as diferentes esfe-
ras de governo no enfrentamento ao crime orga-
nizado. O ministro foi positivo quanto ao poten-
cial do Brasil e comparou o SUSP ao SUS (Servico
Unico de Saude). “Ora, quando ha um chamado
para uma campanha nacional de vacinagao con-
tra a polio, ninguém se insurge. Entao, por que os
estados se insurgiriam contra diretrizes gerais em
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matéria de seguranca?’, refletiu ele.

Mario Sarrubbo, secretario nacional de Segu-
ranca Publica, também painelista do Férum, susten-
tou que a atual crise na seguranca publica demanda
um trabalho em rede, integrado, conferindo prota-
gonismo as policias. Ele entende que o texto da PEC
pode contribuir no combate ao roubo de cargas,
uma das principais queixas do setor de transporte.

Eduardo Rebuzzi, presidente da Secédo de
Transporte Rodovidrio de Cargas da CNT e da
NTC&Logistica, argumentou que o roubo de cargas
é mais do que um problema setorial, pois ocasiona
inseguranca para a economia nacional. Ele defende
0 aumento da pena para o crime de receptagao.

O diretor-geral da Policia Federal, Andrei Ro-
drigues descreveu o modus operandi da instituicdo.
Segundo ele, uma das grandes estratégias da PF é
o enfrentamento qualificado do crime organizado,
sobretudo, com a prisdo de liderancas e a descapi-
talizacdo do crime. Sdo apreensdes de aeronaves, de
valores em espécie, de imdéveis de luxo. Entretanto,
Rodrigues discorda da possibilidade de comparti-
lhamento de dados entre as diversas policias, exceto
quando permita o trabalho em conjunto.

Gladys Vinci, vice-presidente executiva da
ABTI participou do 9° Forum CNT de Debates re-
presentando o transporte internacional.

Pilares da PEC

e Compartilhamento de informacdes e agoes
coordenadas entre as policias

@ Estabelecimento de uma politica nacional para
apurar crimes

@ Aproveitamento dos quadros da Policia Rodovidria
Federal para instituir a Policia Viaria Federal (com
competéncia sobre rodovias, hidrovias e ferrovias)

e Constitucionalizagao do Fundo Nacional de
Seguranca Publica e do Fundo Penitenciario
Nacional, com mecanismos para evitar o
contingenciamento de recursos.
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entrevista

‘O mercado internacional tem
se expandido significativamente”

Cenario do Transporte - O Mercosul tem
uma histéria de avancos e recuos. Como sua em-
presa administra essa situacdo?

Francine Roman - A Transportes Silvio
tem uma longa trajetéria no Mercosul e, ao
longo dos anos, aprendemos a lidar com os
desafios impostos por fatores politicos, varia-
¢cbes cambiais e a sazonalidade. A gestao pas-
sa pelo monitoramento constante do cendrio
considerando elementos como o clima, ciclos
agricolas, festividades e outros fatores que im-
pactam diretamente na operacdo. Mantemos
um fluxo constante de informagdes com nos-
sos clientes e fornecedores, o que nos permite
tomar decisdes antecipadas e garantir agilida-
de em nossas operagoes.
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Francine Roman
CEQO da Transportes Silvio

Francine Roman nasceu e cresceu
em meio aos caminhoes, isso naturalmente
tornou-a uma apaixonada pelo transporte.
Todavia, sua carreira profissional iniciou em
outro ramo. Graduou-se em Direito e, por
muito tempo, advogou em Porto Alegre.
Entre os seus clientes, transportadoras. Essa
experiéncia foi essencial para sua atuacao na
Transportes Silvio.

Ha 10 anos sua carreira passou por
uma transformacao. Voltou para Concoérdia
para assumir os negocios da familia. Inicial-
mente no setor juridico, como diretora da
Transportes Silvio e, desde 2020 como CEQ,
atuando especificamente na estratégia e
com uma gestao mais inovadora.

Francine também ¢é diretora da ABT],
pela segunda vez consecutiva.

Cendrio do Transporte - A demora nas
fronteiras onera mais o transporte frigorificado do
que outras especialidades?

Francine Roman - No transporte de car-
gas frigorificadas, o impacto é maior devido a
regulamentacao do Ministério da Agricultura
(MAPA), especialmente quando a demora ocor-
re na origem, com a emissao do Certificado Sa-
nitario Internacional (CSI). Além disso, nas fron-
teiras, 0 aumento do fluxo de veiculos também
contribui para maiores tempos de espera. Esses
fatores acabam tornando o transporte frigorifi-
cado mais vulneravel a atrasos em comparacao
com outras modalidades, exigindo um plane-
jamento e controle ainda mais rigorosos por
parte da empresa.
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Cenario do Transporte -
Na observacao do segmento in-
ternacional em que sua empre-
sa atua, existem espacos para
aumentar o mercado?

Francine Roman - Sim, o
mercado internacional tem se
expandido significativamente,
impulsionado tanto pela cres-
cente demanda, quanto pela
nossa capacidade de entregar
solucbes logisticas eficientes.
Além disso, estamos acompa-
nhando de perto as mudan-
cas nos habitos alimentares
da populacdo, com aumento
notadvel no consumo de frutas
frescas, peixes e produtos sau-
daveis em geral. Esse compor-
tamento tem gerado maior volume de importa-
coes. A nossa expertise e agilidade operacional
nesse segmento nos coloca em uma posicao
privilegiada para atender a essa crescente de-
manda e ampliar nossa participacdo no merca-
do, tanto em termos de volume, quanto de no-
vos destinos.

Cenadrio do Transporte - A Transportes Sil-
vio estd celebrando 50 anos. Quando a empresa
comegou a atuar no mercado internacional?

Francine Roman - O primeiro embarque
internacional da Transportes Silvio ocorreu em
2004, com a emissao da permissao para ope-
rar no segmento. Desde entao, comegamos a
expandir nossa presenga no mercado interna-
cional, sempre com foco em oferecer solugoes
de transporte eficientes e de qualidade para os
nossos clientes.

Cenério do Transporte - Qual a contribui-
¢do do internacional no conjunto dos negdcios
daempresa?

Francine Roman - Atualmente, o segmen-
to internacional representa cerca de 80% do
nosso faturamento, o que demonstra a relevan-
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“O transporte frigorificado é mais vulnerdvel a
atrasos em comparacdo com outras modalidades”

Cia dessa drea para o crescimento e a consolida-
¢do da Transportes Silvio no mercado. Essa parte
do nosso negdcio tem sido fundamental para o
fortalecimento da nossa marca, ndo apenas no
Mercosul, mas também no territério nacional.

Cenadrio do Transporte - Quais sdo os de-
safios vislumbrados pela diretoria da empresa para
0S préximos anos?

Francine Roman - Os principais desafios
para os proximos anos envolvem varias frentes
estratégicas. Primeiramente, estamos focados
na adaptacao as constantes mudangas nas re-
gulamentacdes internacionais, além de enfren-
tar a volatilidade cambial e politica, o que exige
uma gestdo cuidadosa de custos operacionais
e decises ageis. Outro desafio crescente é a
gestdo de pessoas, pois buscamos atrair, reter e
desenvolver talentos em um mercado cada vez
mais competitivo. Outro ponto relevante é a ex-
pansao de novos negdcCios que possuam siner-
gia com o transporte, como solucdes logisticas
complementares e inovacdes tecnoldgicas que
possam otimizar nossos processos e oferecer
mais valor aos nossos clientes.
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iNnternacional

ABTI emite parecer sobre a possibilidade
da Convencao TIR no Mercosul

Frente as inUmeras apre-
sentacdes do carné TIR nos
Ultimos anos, em eventos rela-
cionados ao transporte rodo-
viario internacional de cargas,
a ABTI tomou a iniciativa de se
manifestar publicamente sobre
a possibilidade deste convénio
vir a ser adotado no Mercosul.
A Associacao entende que a
Convencao TIR pode se consti-
tuir em mais uma alternativa ao
setor, na medida em que tenha
vigéncia simultanea no Brasil
com o ATIT (Acordo sobre Trans-
porte Internacional Terrestre),
desde que nao haja discrepan-
Cia juridica entre ambos.

Por inciativa do presiden-
te da ABTI, Glademir Zanette,
foi realizado um estudo técni-
co que analisou e comparou as
duas modalidades. Esta analise
técnica foiencaminhadano més
de marco para a NTC & Logistica
e para a Confederacdo Nacional
dosTransportes. A ABTl entende
que, caso a Convencao TIR seja
internalizada no Brasil, ficara a
critério do transportador op-
tar por um ou outro, de acordo
com sua conveniéncia. Nestes
termos a Associagao tornou pu-
blico que ndo ha ébice para in-
ternalizacao da Convencao TIR.

A seguir reproduzimos o
estudo que ampara este posi-

cionamento:
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Acordo sobre Transpor-

tes Internacional Terres-

tre (ATIT) incorporado no

Brasil em 1990 e assinado por
sete membros, todos pafses da
América do Sul; determina pro-
cedimentos e regras que devem
ser praticadas pelos intervenien-
tes (publicos e privados) no co-
MErcio exterior para o transporte
internacional terrestre (rodoviario
e ferroviario). O ATIT pode e deve
ser considerado como uma apli-
cacdo pratica de medidas de faci-
litacdo do comércio, pois definiu
parametros simplificados para a
época que possibilitaram tanto a
circulacdo de mercadorias como
de pessoas pelas fronteiras dos
paises signatarios deste tratado
vigentes ha mais de trés décadas.
Desde a entrada em vigor, as
empresas autorizadas a realizar o
transporte internacional terrestre
de carga estdo isentas de apre-
sentar garantias formais para co-
brir os gravames eventualmente
exigiveis pelas mercadorias sob
o regime de transito aduaneiro
internacional e pelos veiculos sob
o regime de admissao tempora-
ria. Entende-se por operacoes de
transito aduaneiro internacional,
o regime aduaneiro especial sob
0 qual as mercadorias sujeitas a
controle aduaneiro sao transpor-
tadas de um recinto aduaneiro a
Outro NUMa mesma operagao, No
curso da gual se cruzam uma ou
varias fronteiras, segundo acor-

dos bilaterais ou multilaterais.

Conforme o art. 13, Capftulo
VIl, do Anexo |, Assuntos adua-
neiros, os veiculos das empresas
autorizadas, habilitados a realizar
transporte internacional sao de
pleno direito, a Unica garantia
para responder pelos gravames
e sancdes pecuniarias eventual-
mente aplicaveis que possam
atingir tanto as mercadorias
transportadas como os veiculos
que se admitam temporariamen-
te nos territérios dos paises.

O cumprimento desta for-
malidade esta instituido no Ma-
nifesto Internacional de Carga
Rodoviaria/Declaracao de Tran-
sito Aduaneiro (MIC/DTA), inter-
nalizado no Brasil pela Instrucdo
Normativa Conjunta DPRF n° 56
em 1991, constituindo-se como
documento necessario aos des-
pachos aduaneiros de impor-
tacdo, exportacao e de regimes
aduaneiros especiais e atipicos,
quando as mercadorias sejam
objeto de transporte internacio-
nal rodoviario.

O desembaraco aduaneiro
de veiculo de transporte interna-
cional, ao amparo do MIC/DTA,
serd procedido nos pontos de en-
trada no territério nacional, me-
diante verificacdo da integridade
dos elementos de seguranca apli-
cados (lacres). Hoje, com a im-
plementacao do SINTIA (Sistema
Informdtico de Transito Interna-
cional Aduaneiro), recentemente
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adotado pelo Brasil, as informa-
cdes que constam no MIC/DTA
sao transmitidas eletronicamente
as aduanas de transito e destino.

A Convencao TIR trata-se,
também, de um acordo interna-
cional orientado a facilitacdo do
comércio internacional que foi
subscrito no ambito da Organi-
zacao das Nacdes Unidas (ONU)
para harmonizar e facilitar os pro-
cedimentos administrativos que
permitam o transporte rodoviario
de mercadorias de uma aduana
de partida em um pals para uma
aduana de destino em outro pais,
através de tantos paises confor-
me sejam necessarios. E assim
como o ATIT, sem qualquer ne-
cessidade de verificagbes e/ou
inspecdes de fronteira, a menos
que as autoridades aduaneiras
decidam de outra forma.

A caderneta TIR é um siste-
ma de transito aduaneiro interna-
cional que oferece seguranca as
autoridades aduaneiras, pois para
cada operacao de transporte in-
ternacional existe uma cadeia
internacional de garantias entre
as partes contratantes provida
por uma associacdo garantidora,
autorizada pela alfandega dos
palses, que é a instituicdo respon-
savel pelo pagamento de todos
os direitos e taxas que possam Vvir
a ser exigidos no curso de uma
operacdao de transporte. Entre-
tanto, cabe destacar que nao é
um seguro. E uma garantia, que
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como tal, tem custo. Deste modo,
0s transportadores ndo precisa-
riam depositar uma garantia a fim
de cobrir os direitos aduaneiros
e demais taxas e impostos nas
fronteiras de transito, assim como
os transportadores o faziam até
1990, antes do ATIT.

Esta associacao, como en-
tidade representativa e atuante,
participou de todos os encon-
tros que construiram o estudo
“Gestdo Coordenada de Frontei-
ras’, com o principal objetivo de
melhorar o controle fiscal e para-
fiscal, a seguranca das fronteiras,
a facilitacdo do comércio, bem
como o transito de pessoas, num
quadro de eficiéncia na utilizacao
de recursos na coordenacdo dos
servicos publicos e do setor priva-
do, estudo este, que resultou em
um trabalho de 413 pdaginas a pe-
dido do CT 2 - Assuntos Aduanei-
ros, Comite Técnico do Mercosul,
financiado pelo Banco Mundial
que identificou desafios, solucoes
e oportunidades de melhoras
com impactos significativos; e,
assim como, o projeto “Corredor
Bioceanico de Capricérnio’, ja em
fase final, ambos organizados e
liderados pelo Instituto Alianca
Procomex, que debateram 0s
principais gargalos e entraves
gue assolam e encarecem 0s cus-
tos das operacdes internacionais,

propondo resultados que promo-
vam medidas na constante busca
de atingir as premissas da facili-
tacdo do comércio. Em nenhum
dos estudos aqui elencados iden-
tificou-se a caderneta TIR como
uma saida benéfica.

Ainda cabe destacar que,
muito apesar do bonus para os
contratantes da caderneta TIR de
ter prioridade no cruze, estrutu-
ralmente as pontes internacionais
sao de pistas simples, distintos de
modelos europeus que sdo em
autopistas de varias vias. No Brasil,
0s controles aduaneiros séo reali-
zados, nas fronteiras, em recintos
alfandegados  concessionados
que ndo interferem no livre tran-
sito pelos passos fronteiricos.

A Organizacdo Mundial do
Comércio (OMC) destaca que é
cada vez mais importante que
sejam tomadas medidas de fa-
cilitacdo do comércio com base
na simplificacdo de processos,
diminuicdo de custos, minimiza-
¢ao de riscos e garantia da segu-
ranca e dos controles aduaneiros
em toda a cadeia logistica. Neste
sentido, é indispensavel que os
procedimentos nas fronteiras se-
jam tdo transparentes e previsi-
veis que agilizem a transposicao
das mercadorias, sejam elas com
destino ao pais de entrada ou em
transito para um terceiro pais.
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internacional

Em 2024, 96% das exportacoes
via Uruguaiana tiveram liberacao em ate 3h

Segundo dados estatisticos
disponibilizados pela Multilog, o
Porto Seco de Uruguaiana fechou
2024 com uma média de perma-
néncia dos veiculos de exportacdo
no recinto de 2h57min (medidos
da entrada até a saida). Este tem-
po médio abrange 96% das 86.819
exportacbes que passaram por
este porto. A média de 2024 é 9%

menor do que a do ano anterior,
quando o tempo foi de 3h15min.

Por outrolado, nas operacoes
de importacao o tempo médio de
permanéncia foi de 46h49min. O
computo teve como base um flu-
x0 total de 47.689 veiculos.

Na tabela verifica-se que
nos ultimos quatro meses do
ano passado houve um gradati-

Tempo médio de permanéncia (entrada e saida)

Més
Importacao
Janeiro 46:12:00
Fevereiro 46:34:00
Marco 47:18:00
Abril 46:38:30
Maio 46:45:15
Junho 46:26:30
Julho 46:29:30
Agosto 46:26:30
Setembro 46:26:15
Outubro 47:02:45
Novembro 48:03:00
Dezembro 47:30:30
Média total 46:49:09
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Exportacao
02:33:00
02:37:00
02:38:00
02:40:00
02:44:00
02:25:00
02:55:00
03:07:00
03:19:00
03:09:00
03:54:00
03:24:00
02:57:05

IMPORTAGAO

vo aumento do tempo médio de
permanéncia. A situacao foi pro-
vocada por grande quantidade
de uma carga especifica de im-
portacdo que, por sua natureza,
aumentou a lentiddo acima do
esperado, impactando também a
média das exportacdes.

Constata-se também que a
média de permanéncia no més
de dezembro voltou a ter um de-
clinio. A justificativa é o esforco
conjunto entre os 6érgéos publi-
cos e setor privado que viabiliza-
ram ajustes na gestao da situacao,
recuperando os tempos.

Levando em conta impor-
tacdo e exportacdo, o fluxo de
veiculos em Uruguaiana foi de
134,508 veiculos de carga, sen-
do que 71,5% destas operacdes
foram liberadas no primeiro dia
(veja tabela).

EXPORTACAO

|83 479 I

E 340 E

M Liberagdes com mais de 1 dia

M Liberagdes no 1° dia
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matéria principal

O Brasil é o pais campedo mundial em concessées de rodovias. O Governo
Federal e diversos governos estaduais tém repassado a infraestrutura
rodovidria a iniciativa privada sob a justificativa de que néo tém recursos
para investir nas melhorias necessdrias. Os usudrios sdo compelidos a pagar
peddgios que tém viés de impostos, pois para a maioria absoluta das estradas
concedidas ndo existe uma via alternativa, onde se possa circular sem pagar.
Reveste-se pois, de uma bitributa¢do, pois jad pagamos impostos para este fim.

Em novo movimento neste sentido, o Ministério dos Transportes estuda
conceder doze pontes internacionais. E um tema complexo, pois envolve a
anuéncia dos demais paises, além de impactar economicamente o comércio
exterior e a experiéncia econémica de cidades fronteiricas. Dificil se justificar
pela falta de recursos, pois a manutencéo de pontes tem baixissimo custo,
sobretudo se houver um plano de conservacdo dentro das normas de
engenharia. O transporte rodovidrio de cargas no Mercosul reprova este estudo.



Governo Federal quer
conceder pontes internacionais

operacdo do Centro Unificado de Fron-
teiras (CUF) Sao Borja — Santo Tome é
um caso singular na América do Sul.
Em 1998 Brasil e Argentina empreen-
deram a construcao de uma ponte internacio-
nal entre as duas cidades, e definiram uma mo-
delagem de Parceria Publico-Privada, na qual os
dois paises aportaram 50% (25% cada um) e o
vencedor da licitacdo aportou os outros 50%. O
projeto contemplou ndo apenas a ponte inter-
nacional, de 1.400 metros,
mas também a construcao

ra. Trata-se exclusivamente da manutencao da
ponte e suas vias de acesso, e das operacdes do
CUF, remuneradas como em outros tantos por-
tos secos concedidos.

Porém a experiéncia de contar com um ente
privado mantendo a ponte Sao Borja-Santo Tomé
estd inspirando o Ministério dos Transportes a
conjecturar a concessao de outras 12 pontes in-
ternacionais. Estdo sendo promovidas consultas
aos paises vizinhos para saber se ha interesse
em proceder desta ma-
neira. As municipalida-

P .,
de uma estrutura completa Concederpontes;a _ des onde se encontram
para atender o transporte construidas é uma medida estas pontes nao foram
internacional de cargas, de desproporcional ao consultadas. E os opera-

modo unificado. A empresa
vencedora foi a Mercovia, e
o0 empreendimento resultou
numa experiéncia bem su-
cedida, tanto para a edifica-
cao da ponte internacional,
COmMo para o porto seco binacional. Para as ope-
racoées do CUF cada caminhdo que ingressa no
recinto paga didrias, e para usar a ponte, todos
os veiculos que nela passam, pagam um peda-
gio. Esta operacao conjugada da ponte e porto
seco é um caso peculiar.

Ao término da concessao para a Mercovia,
passamos pelo periodo de uma nova licitacao,
em que se manterd o modelo “ponte + porto
seco’, porém neste novo ciclo, ndo ha mais in-
vestimentos para a construcdo de infraestrutu-
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tamanho do investimento
necessdrio para manté-las”

dores de transporte ro-
doviario internacional de
cargas tampouco.

Conceder  pontes
ja construidas, exclusiva-
mente com a finalidade
de garantir sua manutencao, é uma medida
desproporcional ao tamanho do investimento
necessario para esta finalidade. E numa visdo
estratégica de comércio exterior e integracao
econdmica, é uma medida de desestimulo e
aumento de custos logisticos, que nao tem sin-
tonia com propdsitos mercantis. Além do trans-
porte internacional, que ndo se rege pelas rela-
coes comerciais das cidades de fronteira, hd um
efeito direto no comércio e no turismo entre as
cidades fronteiricas.
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Transportadores internacionais

repudiam estudos

Em reunido bilateral com o Paraguai, ocor-
rida em outubro do ano passado, as Associagdes
Empresariais dos dois paises, integrantes do
Condesul, manifestaram seu mais veemente re-
pudio ao projeto do governo brasileiro. Foi des-
tacado que as pontes que ligam Foz de Iguacu
a Ciudad del Este (Ponte da Amizade) e a Pre-
sidente Franco (Ponte da Integracao, financiada
pela ltaipu) sdo consideradas estratégicas para
o Transporte Internacional de Cargas. A traves-
sia nesta rota atende de 800 a 1000 caminhdes
por dia. O documento assinala que a integracdo
regional é fundamental para o crescimento, e o
pedagiamento poderd comprometer a compe-
titividade e a harmonia no mercado regional. Os
transportadores sustentam que a agilidade da
transposicdo ndo depende de uma concessdo
da ponte internacional, mas da conclusdo das
obras de infraestrutura de acesso a Ponte da
Integracao, prevista para 2026. Concluindo, eles
afirmam que ndo conseguem enxergar que a
concessao das pontes possa trazer algum tipo
de beneficio aos operadores que 1a desenvol-
vem suas atividades.

Em dezembro passado, na reunido do
SGT-5, o Condesul voltou ao tema. Todas as en-
tidades empresariais que integram o Conselho
Empresarial protestaram quanto aos projetos
que pretendem favorecer a terceiros, ocasio-
nando novos custos aos transportadores, sem
sequer terem sido consultados.

ABTI questiona Ministério

No dia 03 de fevereiro a vice-presidente
executiva da ABTI, Gladys Vinci, teve uma reuniao
online com a secretaria Nacional de Transporte
Rodovirio, Viviane Esse. A Associacdo revelou
sua inquietagdo com os projetos de concessao
das pontes internacionais, assinalando que cada
passo fronteirico tem suas peculiaridades, em
circunstancias que ndo se adequam as privati-
zaghes, além de onerar usuarios com pedagios
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Byl

Pela Ponte da Amizade, que completou 60 anos em margo,
cruzam até 1.000 caminhées por dia

que podem impactar negativamente o fluxo
econdmico e a integragao regional.

Segundo a secretaria, a proposta da pasta
é desenvolver andlises técnicas que serdao apre-
sentadas aos paises vizinhos, visando moderni-
zar as estruturas e melhorar os servicos, a partir
de uma concessao. Viviane Esse esclareceu que
0 avango do projeto dependerd da aceitagao
por parte das nagdes fronteiricas e das comuni-
dades locais. Acrescentou que o ministério, pre-
sentemente, se ocupa exclusivamente da con-
cessdo da Ponte Internacional de Sao Borja, em
vias de leildo no més de abril.

A secretéria demonstrou disposicao ao dia-
logo e aten¢do em ter em conta as demandas do

Reunido por video com a secretdria nacional de
Transportes Rodovidrios
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setor privado na elaboracdo dos futuros estudos.
A ABTI convidou Viviane e sua equipe para visita-
rem as fronteiras envolvidas, para que conhecam
as particularidades de cada passo, pois um mo-
delo generalista de concessdo ndo atenderia as
necessidades especificas de todas as regides.
Gladys Vinci lembrou que nas duas Ultimas

reunides internacionais do setor as entidades
empresariais de todos os paises, integrantes do
Condesul, apresentaram notas de repudio ao
governo brasileiro diante da possibilidade de
concessdo das pontes internacionais. Viviane
Esse informou que desconhecia tais oficios, que
foram reencaminhados a ela.

ABTI e Sindifoz debatem
concessao na fronteira triplice

As duas entidades promoveram em 26
de fevereiro uma reunido em Foz do Iguacu/PR
para debater os estudos em curso no ambito do
Ministério dos Transportes com o propdsito de
conceder a iniciativa privada as pontes interna-
cionais do Brasil. Participaram do encontro en-
tidades brasileiras e paraguaias relacionadas ao
transporte de cargas, turismo e comércio exte-
rior. Gladys Vinci, vice-presidente executiva da
Associacdo participou do evento trazendo o re-
lato da audiéncia que tivera em Brasilia/DF com
a secretaria nacional de Transportes Rodoviarios,
Viviane Esse. Vinci sugeriu que ela visitasse as
fronteiras para compreender como funcionam
as atividades de transporte rodovidrio interna-
cional de cargas. Ela sustentou que o modelo
do CUF Sdo Borja — Santo Tomé é inviavel de
ser replicado em outras cidades, inclusive em
Foz do Iguacu.

Além dos aspectos técnicos, os participan-
tes da reunido rechacam a ideia de pagar peda-
gio, pois tal medida representard um aumento
significativo nos custos operacionais de trans-
porte de cargas e passageiros, sendo que estes
valores terminariam recaindo sobre o preco das
mercadorias, afetando a competitividade no
Mercosul. Os participantes acrescentaram que
a cobranca de tarifas junto a pontes seria uma
barreira adicional para a agilidade das operacdes
logisticas. No caso de Foz de Iguacu-Ciudad del
Este, o tempo de espera nas fronteiras por si s6
ja é um problema, e a introducdo da cobranca
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Gladys Vinci destacou impossibilidade de replicar modelo de
Sdo Borja em outras cidades de fronteiras

de pedagio poderia causar ainda mais conges-
tionamentos nas pontes, dificultando a travessia
de caminhdes e veiculos comerciais.

De uma forma mais abrangente, os repre-
sentantes dos setores econdmicos que usam as
pontes na regido, questionam a falta de investi-
mentos na manutencao das travessias. Segundo
eles, a auséncia de manutencdo adequada nas
pontes é um ponto critico, e a intencdo de con-
ceder a iniciativa privada é uma forma do gover-
no federal se desincumbir de um compromisso
implicito deste tipo de infraestrutura rodoviaria.
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Comparacoes com CUF Sao Borja -
Santo Tomé sao infundadas

A operacado do Centro Unificado de Fron-
teiras (CUF) Sdo Borja — Santo Tomé ndo pode
servir de exemplo de uma experiéncia bem su-
cedida de concessdao de travessias internacio-
nais, € o que afirma Celso Gallegario, presiden-
te do Sindifoz - Sindicato dos Transportadores
Rodoviarios de Foz do Iguacu. Ele descreve que
a triplice fronteira reline 901 mil habitantes em
seis cidades, sendo quatro delas do Paraguai.
Acrescenta ainda, que diariamente 44 mil vei-
culos cruzam pela ponte da Amizade, a maior
parte deles por conta do turismo de compras no
pais vizinho. O transportador também informa
que anualmente 196 mil caminhdes usam esta

Experiéncia da Mercovia nédo se coaduna com
outras fronteiras
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travessia. Segundo ele, toda esta com-
plexidade ndo pode ser comparada com
0 passo de fronteira do oeste gaucho,
onde nenhum outro fator concorre com
0 uso da ponte.

Gladys Vinci, vice-presidente Exe-
cutiva da ABTI, presta reconhecimento
a experiéncia do CUF Sao Borja - Santo
Tomé, pois areas de controle aduanei-
ras nas quais os 6rgaos fiscalizem inte-
grados e coordenados potencializam
a execucdo das operacbes com eficiéncia e
eficdcia. Porém ela pondera que existe a ne-
cessidade de respeitar e administrar as possi-
bilidades que as condicdes do local oferecem,
estimulando os pontos fortes de cada regiao,
para amenizar as dificuldades que o local possa
oferecer. “"Cientes das diferencas, necessitamos
agir dentro da igualdade formal, tratando os
iguais de forma igual, e os desiguais de forma
desigual, na exata medida das suas desigualda-
des’, raciocina Vinci, para justificar porque a ex-
periéncia de concessdo de Sdo Borja nao deve
nortear outras fronteiras.

“Usar Sdo Borja como exemplo para jus-
tificar a concessao da ponte de Uruguaiana
demonstra total desconhecimento da realida-
de logistica e econdmica da regido. S&o Borja
tem um fluxo menor de cargas, uma estrutu-
ra completamente diferente e, mesmo assim,
sofre com a cobranca de pedégio, que inibe
0 transporte e limita seu crescimento’, analisa
Ederson Maas, presidente do SETAL-Sindicato
das Empresas de Transporte Rodoviario de Car-
ga e Logistica da Fronteira Oeste do RS. Para
ele, a concessdo de um Centro Unificado de
Fronteira (CUF) ndo tem nada a ver com a con-
cessao de uma ponte; “uma coisa é organizar
fiscalizacdo aduaneira, outra completamente
diferente é impor um pedagio em um ponto
estratégico de escoamento de cargas do pais.
Essa proposta ndo tem justificativa técnica nem
econdmica’, constata o presidente.
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Pedagio pode desestimular modal
rodoviario e economia nas fronteiras

O transporte Paraguai-Brasil tem conside-
ravel concorréncia do modal aquaviario, através
da bacia hidrogréfica da regido. O eventual pe-
dagiamento de vias terrestres pode estimular a
mudanca para a navegacdo em direcéo a foz do
Rio da Prata, em detrimento dos portos brasi-
leiros alcancados por composicdes rodovidrias.
Portanto, na visdo dos empresarios da fronteira
triplice, a cobranca pelo uso de pontes pode ser
prejudicial ao Brasil.

Ederson Maas lembra que o transporte de
cargas nao é um fardo para o pais, pelo contra-
rio, ¢ um dos setores que mais gera receita para
0 Brasil. Apenas no primeiro bimestre deste ano,
as exportagdes que passaram por Uruguaiana ge-
raram quase RS 470 milhdes em tributos para o
pais. O transportador observa que esse dinheiro
vem do setor privado, de empresarios que inves-
tem, assumem riscos e mantém o comércio exte-
rior girando. O presidente do SETAL entende que
cumpre ao governo melhorar a infraestrutura.
Para ele, o pedagio nao so vai desestimular o uso
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Economia local se alimenta do comércio entre as
cidades de fronteira

da ponte de Uruguaiana, como pode fazer com
gue cargas sejam desviadas para outras rotas ou
até para outros modais, prejudicando diretamen-
te a economia local."O governo deve ter dotacao
orcamentdria e projeto para modernizar a ponte
sem precisar de concessdo’, sintetiza o presidente.

Pela observacao de que o custo logistico
nao é apenas o valor da prestacdo de servico
do transporte, e que existem varios outros ele-
mentos que devem ser considerados em uma
operacao internacional, o pedagio, onde hou-
ver, inclusive nas rodovias, se incorpora ao cus-
to logistico. Este é o raciocinio de Gladys Vindi,
que ampara a observacdo de que o pedagio
de Sdo Borja — Santo Tomé tem peso menor
ao transporte rodoviario, pois as mercadorias
transportadas neste passo de fronteira tém
maior valor agregado do que em outros locais.
Porém esta tarifa pesard mais onde trafegam
cargas de menor valor.
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Impacto na economia local

Em nenhuma outra cidade
do Brasil o comércio de frontei-
ra tem tanta importancia como
em Foz do Iguacu. A cidade se-
dia grandes atacados que abas-
tecem as cidades paraguaias.
E por outro lado, o turismo de
compras, consagrado pelos
brasileiros que visitam as lojas
de Ciudad del Este, igualmente
impulsionam a economia local.
Cobrar pedagio afetaria toda
esta dinamica de travessias para
abastecimento e compras. O
presidente do SETAL cita a experiéncia de Sao
Borja, onde o pedagio afastou o fluxo de pessoas
e reduziu as relacdes comerciais entre os dois la-
dos da fronteira. Muitos evitam cruzar porque
simplesmente ndo compensa pagar para ir e
vir, constata ele. Maas compara Sao Borja com
Uruguaiana, onde existe uma dinamica muito
mais intensa com Paso de los Libres. "Um peda-
gio criaria um obstaculo artificial, prejudicando
pequenos e médios comerciantes, transporta-
dores e toda a populacdo que depende dessa
conexao. A ponte aberta sempre foi um fator es-
sencial para o crescimento da cidade’, arremata.

Gladys Vinci admite que evita cruzar quan-
do tem pedagio: “tem que compensar para que
eu queira investir esse valor”. Ela relata que na
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Peddgio na fronteira Séo Borja-STO inibe integragdo local

fronteira Sao Borja — Santo Tomé as relagdes co-
merciais entre as cidades viram-se prejudicadas.
Uma evidéncia disso foram todas as tentativas
dos moradores de ambos lados para que o pe-
dagio ndo fosse mais cobrado dos cidadaos
fronteiricos.

Pontes e recintos alfandegados juntos,
como modelo de concessao

A vice-presidente executiva da ABTl enten-
de que a concessao de uma ponte é para me-
lhorar a infraestrutura, enquanto a de um recin-
to alfandegado é para a otimizagdo de servigos.
Segundo ela, sdo estruturas para fins totalmente
diferentes.

J& o presidente do Sindifoz, Celso Galle-
gario, aponta para a importancia de areas de
controle integrado, porém considera dificil este
modelo, sobretudo por Foz do Iguagu ser uma
triplice fronteira.

Ederson Maas define que uma ponte é
uma estrutura essencial de conexado entre paises
e deve ser tratada como um investimento pu-
blico estratégico. E agrega que a concessao s
faria sentido se houvesse um projeto de dupli-
cagdo ou construcao de uma nova ponte, o que

Ederson Maas, presidente do SETAL
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“Fica fdcil terceirizar as obrigacées quando é a populacdo que
paga a conta. Quando a visdo do projeto é diminuir o gasto
publico terceirizando, corre-se o risco de ndo enxergar o aumento
do custo logistico do pais”

Gladys Vinci

ndo existe. J4 os recintos alfandegados, como os
portos secos, sao areas de controle aduaneiro e
podem ter gestao privada para otimizar opera-
¢oes, mas isso nao tem nada a ver com pedagio
em ponte. O presidente do SETAL raciocina que
0 que estd acontecendo aqui é uma tentativa
de justificar um pedagio sem qualquer embasa-
mento técnico.

Concessoes dependem da concordancia
de outros paises

As pontes internacionais, de praxe, sdo
metade brasileiras, metade dos pafses da ou-
tra margem. E da mesma forma, a manutencao
das mesmas observa, em esséncia, 0 mesmo
rito formal. Desta forma, igualmente, se justifica
que a nova licitacdo internacional do complexo
Ponte + CUF em Séo Borja — Santo Tomé tenha
sido formatada em comum acordo entre Brasil e
Argentina. E novamente, a possibilidade de se
conceder pontes internacionais, com ou sem re-
cintos alfandegados integrados, dependerd da
concordancia dos paises vizinhos.

Gallegario nao tem certeza de qual seria
a tendéncia em relagdo ao Paraguai. Para ele, o
modelo privatizante é condizente com o atual
governo federal deste pals, porém os gover-
nantes podem ser suscetiveis a pressao da so-
ciedade.

J& a vice-presidente da ABTI, analisa que a
concessdo destas pontes internacionais, até o
momento, trouxe questionamentos, mas pode
acontecer que algum outro governo seja a favor.
“Fica facil terceirizar as obrigacdes quando é a

Celso Gallegario, presidente do Sindifoz
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populacao que paga a conta. Quando a visao do
projeto é diminuir o gasto publico terceirizando,
corre-se o risco de nao enxergar o aumento do
custo logistico do pals, que ha tantos anos luta-
mos para diminuir’, reflete Vinci

Analisando especificamente o caso de Uru-
guaiana, Ederson Maas avalia que essa ideia nao
faz sentido nem para o Brasil, muito menos para
a Argentina. Ele acrescenta que os governos
precisam olhar para os nimeros: Uruguaiana é a
fronteira mais eficiente do pals e ndo precisa de
concessao para melhorar, ja que existe um estu-
do e orcamento pronto para sua reestruturagao.

O presidente do SETAL pondera que o
custo dessa modernizacdo é irrisério, quando
comparado ao que o setor fatura. Segundo in-
formacoes do DNIT, estima-se um investimento
de RS 80 milhdes para uma reestruturacdo com-
pleta da ponte da cidade, um valor insignifican-
te perto dos bilhdes que transitam por ali todos
0s anos.“Ou seja, a solucdo ja existe, e nao passa
por privatizacao’, conclui.
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Prefeitura de Uruguaiana interpela
ministro dos Transportes

Em outubro do ano passado, o entao pre-
feito de Uruguaiana, Ronnie Peterson, por oficio,
expressou a inquietacao do municipio quanto
ao projeto de concessao da Ponte Internacio-
nal de Uruguaiana ao setor privado. Ele desta-
cou o significado econémico da travessia para a
cidade. Enumerou que no ano anterior haviam
sido realizadas 539 mil operagbes migratorias;
em 2024, até o més de setembro, 148.775 cami-
nhoes circularam pela ponte, abarcando 83.272
operacdes de comércio exterior, somando US$
5,4 bilhdes em mercadorias. Peterson arguiu que
tais nUmeros destacam a importancia da Ponte
Internacional de Uruguaiana nao apenas como
uma infraestrutura de transporte, mas como um
elemento essencial para a prosperidade de nos-
sa regido. O prefeito reclamou da falta de diélo-
go com a municipalidade e requereu o acesso
integral ao estudo técnico e aos documentos
que fundamentaram o projeto. Ao final, o prefei-
to observou que a possivel implementacao de
peddgios poderia impactar de forma negativa o
transito de mercadorias e a economia regional,
comprometendo o fluxo livre e 0 comércio en-
tre as cidades gémeas.

Argentina podera apoiar concessoes

Em resposta ao oficio da prefeitura, a se-
cretaria Nacional do Transporte Rodoviério,
Viviane Esse, esclareceu que nao ha previséo,
no presente momento, de concessao da Ponte
Internacional de Uruguaiana ao setor privado,
inclusive o suposto estudo ndo compde a car-
teira de concessdes do Ministério dos Trans-
portes. Ela agrega que é importante salientar
ainda que, a concessdo de um bem publico
a iniciativa privada, como por exemplo uma
Obra de Arte Especial necessita primeiramen-
te de um estudo técnico para verificar se exis-
te viabilidade técnica, social e econdmica, o
denominado Estudos de Viabilidade Técnica,
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Municipalidade quer conhecer os estudos

Econdmica e Ambiental - EVTEA e, em seguida
se iniciam os estudos para a estruturagao do
projeto. No caso especifico de uma ponte bina-
cional, como o caso da Ponte Internacional de
Uruguaiana, seriam necessarios ainda a concor-
dancia da Argentina, sob o arcabouco de um
acordo internacional.

A secretdria prosseguiu: “assim, de forma
geral, este Ministério busca ampliar a escala de
investimentos privados em infraestrutura, bem
como melhora na manutencao de trecho con-
cessionado e, também, a melhoria na seguranca
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dos usudrios. O principal objetivo
de uma concessao € modernizar
a infraestrutura vidria, garantir
uma logistica eficiente por meio
da integracdo da malha, reduzir
custos, ampliar a capacidade de
transporte e aumentar a com-
petitividade do pafs. Apds estes
esclarecimentos informamos que
existem varios estudos de trechos
rodoviarios, Obras de Artes Espe-
cCiais e Pontes Internacionais em
estagio inicial de elaboracdo dos
Estudos de Viabilidade Técnica,
Econdmica e Ambiental - EVTEA
pela INFRA SA, empresa publica
vinculada ao Ministério dos Transportes, que é
a principal estruturadora de projetos de infraes-
trutura para o governo federal. Assim, se confir-
mada a viabilidade dos mesmos, estes sdo en-
tregues ao Ministério que verifica sua aderéncia
a politica de outorgas e no caso de um ativo in-
ternacional, o mesmo precisaria ser validado por
ambos os paises”.

Ao final de sua resposta, Viviane Esse ex-
plicita que o projeto para a concessdo da Ponte
Internacional de S&o Borja-Santo Tomé inspira
os estudos. Ela enumerou muitos argumentos
favoraveis. Destacamos aspectos tais como que
a operagao e manutencdo das pontes median-
te servicos realizados de forma conjunta pelo
privado, e ndo mais separada com responsabili-
dade de cada pals, assegurariam maior sintonia.
Somou aos seus argumentos que a possibilida-

transporcando
pelo Mercosul
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Vosmar de Freitas-MT

Viviane Esse, secretdria nacional de Transportes Rodovidrios,
informou que a Argentina pode aderir a ideia das concessdes

de de implantacdo de CUF integrado poderia
reduzir o tempo de desembaraco aduaneiro, a
semelhanca da ponte de S&o Borja.

Ao final de seu oficio, o Ministério dos
Transportes mencionou que a Argentina ver-
balizou a intencdo daquele pais em ampliar o
modelo de concessao da Ponte Internacional de
Sao Borja em outros pontos fronteiricos com o
Brasil, 0 que traria maior celeridade ao desem-
baraco alfandegario, fortaleceria as relagées co-
merciais entre os dois pafses e garantiria a ma-
nutencao tempestiva do bem publico, trazendo
ainda mais riqueza para as populagées lindeiras,
visto que motos e moradores locais seriam isen-
tos de pagamento de pedégio.

TRANSPORTE

PARA O

MERCOSUL

CONTE COM TODA A TRANSPARENCIA E EXPERIENCIA
DE QUEM E REFERENCIA NO ASSUNTO!
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Um levantamento feito por um sistema
colaborativo de imagens (Open Street Map)
constatou que o Brasil tem 113 mil pontes. Des-
te total, apenas 14.874 delas possuem histérico
de manutencdo documentado, representando
apenas 13% das mesmas. Um estudo apresenta-
do no 65° Congresso Brasileiro de Concreto, rea-
lizado em 2024, indica que 37% das pontes com
registros documentados tém mais de 50 anos.

A norma técnica brasileira estabelece as
diretrizes para realizar inspecdes em pontes,
viadutos e passarelas, sistemas integrantes da
infraestrutura rodovidria e ferrovidria do Brasil.
A partir da andlise de um engenheiro estrutural
qualificado e designado como responsavel téc-
nico, estabelece-se critérios de classificacdo de
gravidade das manifestacées patoldgicas iden-
tificadas nas inspec¢des. Essa classificacdo é feita
com base na influéncia do defeito em parame-
tros estruturais, funcionais e de durabilidade. Ela
é realizada em seis niveis,de 0a 5, em que a nota
0 representa uma condicdo emergencial de in-
tervencdo e a nota 5 uma condicdo excelente,
tanto em termos estruturais quanto funcionais
e de durabilidade. As pontes com caracterizacao
estrutural das notas de 0 a 2 representam riscos
iminentes.

Ainda segundo o estudo apresentado no
Congresso Brasileiro de Concreto, temos o se-
guinte contexto da frequéncia de inspecao:

® 35,8 % das pontes foram inspecionadas

apenas uma vez desde 2008

@ 52,7% sdo inspecionadas anualmente

@ 8,9% sao inspecionadas a cada dois anos

A frequéncia das inspecdes e o custo da
manutencao varia muito em fungdo das carac-
teristicas construtivas da ponte e da idade da
mesma. E preocupante constatar que mais de
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um terco delas tenham tido apenas uma inspe-
¢ao nos ultimos 18 anos.

O custo da manutencao

O custo médio anual para a conservacao
de uma ponte em concreto pode variar depen-
dendo de vérios fatores, como a idade da ponte,
o trafego de veiculos, a localizacéo, as condigcdes
climaticas, e o nivel de manutencdo preventiva e
corretiva necessario. Em média, o custo anual de
manutengao de uma ponte em concreto pode
girar em torno de 0,5% a 2% do custo total de
construgdo da ponte.

Por exemplo, se a construgao de uma ponte
em concreto custa RS 10 milhdes, o custo anual de
conservacao pode variar de RS 50.000 a RS 200.000
por ano. Esse valor cobre acdes como:

® Inspecdes periddicas

@ Reparos em estruturas danificadas

@ Limpeza de drenagens e outros sistemas

@ Manutencéo das fundagdes e suportes

@ Acbes preventivas para evitar danos futuros

Pontes mais antigas ou com trafego intenso,
0s custos de manutencao podem ser mais eleva-
dos devido ao maior desgaste e necessidade de
reparos mais frequentes.

O metro quadrado para construir uma pon-
te é de R$ 3.000,00 a RS 6.000,00, ou cerca de RS
70 mil / metro linear.

Simulacao custo anual

e Ponte de Uruguaiana (1.500 m)
RS 525 mil até RS 2,1 milhoes

e Ponte de Sao Borja
RS 490 mil até RS 1,96 milhoes
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iNnternacional

Corredor Bioceanico de Capricornio avanca
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onectar a Atlantico ao Paci-
fico por meio do territério
sul-americano é uma ideia
alentada desde 1960. O conceito
de corredor é atribuido ao eco-
nomista Celso Furtado, que foi
ministro do Planejamento e Orga-
mento do Brasil (1962-1964). Nas
décadas seguintes, foram criados
grupos para dar forma ao projeto,
porém ele sé amadureceu a partir
do ano de 2000, durante a Primei-
ra Clpula Sul-Americana em Bra-
silia. Neste processo histérico de
65 anos, a assinatura da “Decla-
racdo de Assuncdo sobre Corre-
dores Bioceanicos” firmada pelos
presidentes da Argentina, Brasil,
Chile e Paraguai, durante a clpu-
la do Mercosul de 2015, definiti-
vamente deu materialidade ao
empreendimento.

O projeto avan¢ou por meio
dos ministérios das Relacdes Exte-
riores de cada pafs, que formaram
um Grupo de Trabalho Quadri-
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partite, integrando as areas de in-
fraestrutura, obras publicas, trans-
portes e outras instituicoes, para
impulsionar os estudos técnicos.
Foi definido o Plano Mestre Re-
gional de Integracao e Desenvol-
vimento do Corredor Bioceanico
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de Capricérnio, que se constituiu
numa linha mestra para orientar
as acbes de cada governo. Oito
estados subnacionais (departa-
mentos, regides, provincias ou es-
tados, dependendo de cada pais)
cujos territérios sdo atravessados
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Mapa mostra encurtamento da rota de exportacdo para Asia a partir do Corredor
Biocednico (Reproducdo — Governo de Tarapacd/CH)
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https://midiamax.uol.com.br/tag/paraguai/
https://midiamax.uol.com.br/tag/exportacao/

iNnternacional

pelo tracado do Corredor tam-
bém se alinharam para impulsio-
nar os avangos do projeto.

No ano passado foi im-
plantado um site oficial: corre-
dorbioceanico.org. A estimativa
dos governos é que a rota esteja
em plena operacao a partir do
final de 2026.

Ligacao estratégica de
dois oceanos

Paises da América Central
e no Norte tém ligagcdo entre o
Atlantico e o Pacifico. Este ndo é
0 caso do Brasil. A Rota Bioceani-
ca é a resposta para essa questdo,
criando um corredor logfstico
de 2.396 km de extensdo que li-
gard o Porto de Santos, em Sao
Paulo, a quatro portos do norte
do Chile, passando por Paraguai
e Argentina.

O Corredor reduzird em até
40% o tempo das exportacoes
brasileiras para a Asia. Estudos
indicam que a Rota Bioceanica
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A ponte internacional ligando o Mato Grosso do Sul ao Paraguai
estd 65% concluida e também deverd estar pronta até 2026.

encurtard em até 9.700 km a dis-
tancia nas exportacdes brasileiras
a0 continente asiatico, 0 que se
traduz em uma reducao de até
12 dias no tempo de viagem para
paises como a China.

No Brasil, as obras das ro-
dovias estao em rapido progres-
so. O trecho principal é a BR-267,
que vai de Bataguassu, na divisa
de Mato Grosso do Sul com Séo
Paulo, até Porto Murtinho, na
fronteira com o Paraguai. Melho-
rias estdo sendo implementadas
para garantir a eficiéncia e segu-
ranca do transporte de cargas, in-
cluindo a revitalizagdo de 101 km
de rodovia com terceiras faixas e
acostamentos mais largos.

No Paraguai, as obras da ro-
dovia PYO1 avancam significativa-
mente, e na Argentina, melhorias
estdo sendo feitas nas rotas que
conectam a fronteira paraguaia
ao interior argentino. No Chile, o
foco esta nas rodovias que ligam
o interior aos portos do Pacifico.

Procomex estuda processos
nas fronteiras envolvidas

Outra frente de trabalho do
corredor é o estudo em curso
para mensurar e aprimorar os pro-
cessos transfronteiricos. Ele estd
em desenvolvimento pelo Insti-
tuto Procomex, desde setembro
do ano passado. Segundo John
Mein, coordenador Executivo da
instituicdo, o principal objetivo é
fortalecer as capacidades de pla-
nejamento, gestao e coordenacao
regional dos governos nacionais e
subnacionais que fazem parte do
Corredor Bioceanico. Financiado
pelo Banco Interamericano de De-
senvolvimento (BID), o estudo tem
previsao de ser concluido em abril
deste ano.

Segundo o Procomey, a cha-
ve para o sucesso deste corredor
estd no fortalecimento dos trés
componentes essenciais: infraes-
trutura, servicos e instituicoes. E
neste primeiro diagndstico que o
setor privado terd um papel cru-
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cial. A ABTI tem participado de to-
das as reunides de analise. As fron-
teiras terrestres avaliadas foram
entre Brasil e Paraguai (Porto Mur-
tinho-Carmelo Peralta), Paraguai
e Argentina (Pozo Hondo-Mision
La Paz) e Argentina e Chile (Paso
Jama e Paso Sico).

O projeto emprega a me-
todologia de mapeamento de
processos, partindo da identifica-
cdo da situacdo atual. Trata-se de
uma técnica que mapeia o estado
atual das fronteiras, por meio de
andlise completa, identificando a
sequéncia de atividades na cadeia
logistica do processo, os atores
responsaveis e as oportunidades
de melhoria. Também estdo sendo
analisados os documentos obriga-
térios para a realizacdo dos proce-
dimentos e os sistemas envolvidos
nas operacoes comerciais.

Iquique

Antofagasta

Jama (Argentina — Chile)
Sico (Argentina — Chile)

O projeto prevé 4 sistemas portuarios publicos e
privados na costa do Pacifico, no Chile

Projeto de instalagoes e servicos no corredor

Porto Murtinho — Carmelo Peralta (Brasil — Paraguai)

Pozo Hondo - Mision La Paz (Paraguai — Argentina)

Socompa (Argentina - Chile / ferroviario)

Mejillones
Tocopilla

Setor automotivo festeja exportacdes para a Argentina

Em 2024 a industria automo-
bilistica exportou 166 mil veiculos
para a Argentina, um volume 50%
superior ao ano anterior. Ao todo
foram USS$ 2,58 bilhdes, um mon-
tante 60% maior do que em 2023.
Os dados foram levantados no Co-
mex Stat, da Secretaria do Comér-
cio Exterior. O recorde de todos 0s
tempos ainda pertence ao ano de
2017. Na primeira metade do ano
passado a industria automotiva
nacional acumulava uma retracao
de 28,3%, porém com a gradativa
melhora de economia argentina,
deu-se um apreciadvel incremento
nas vendas, terminando o ano com
um recuo de apenas 1,3%.

O Brasil exportou 3985 mil
veiculos em 2024, sendo que a

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

Argentina representou 40% das
vendas, tornando-se o principal
destino destas exportagdes. As
justificativas para o avanco das
exportacdes ao pals vizinho estd
relacionada ao plano de estabili-

zacdo da economia combinado
com o aporte do FMI, que apds
dois acordos, injetou ddélares em
volume tal que a Argentina ja con-
tabiliza reservas de USS 32 bilhdes
ap6s um ano de governo.
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Inicia a fiscalizacao de excesso de peso

- 7/

rodoviario com uso de sistemas HS-WIM

Ap&s ter passado por um pe-
riodo experimental ao longo do
ano de 2023, a ANTT oficializou
que desde o dia 02 de dezembro
de 2024 passou a vigorar a fisca-
lizacdo de peso de caminhdes
empregando a tecnologia de
pesagem em alta velocidade
(High-Speed ~ Weigh-In-Motion
— HS-WIM). Os primeiros equipa-
mentos estdo instalados na BR-
365, km 640, em Uberlandia/MG,
sentido leste, e na BR-364, km 12,
em Sao Simao/GO, sentidos leste
e oeste. A tecnologia HS-WIM pos-

sibilita medir o peso dos
caminhées em movi-
mento com velocidade
de até 90 km/h. A inova-
cao dispensara o desvio
da rodovia para transito
em balancgas, simplifi-
cando todos 0s con-
troles. A ANTT qualifica
esta providéncia como
um marco significativo,
pois 0S equipamentos
foram  homologados
pelo Instituto Nacional de Me-

rodovias deverao gradativamente
implantar esta tecnologia nas ro-
dovias concedidas, em substitui-
¢do das atuais estruturas de fisca-
lizacdo administradas pela ANTT.

A operacdo serd por video-
monitoramento, com o acompa-
nhamento dos fiscais da ANTT e
apoio de operadores da conces-
sionaria. As multas serao emitidas
via sistema RADAR do SERPRO,
e poderdo ser verificadas direta-
mente No sistema, semelhante as
demais multas de transito.

trologia, Qualidade e
Tecnologia (Inmetro). A
Agéncia ressaltou que a
fiscalizacdo do excesso
de peso é uma medida
essencial para garan-
tir a seguranca vidria,
preservar a integridade
da malha rodovidria e
promover a Cconcor-
réncia leal no setor de
transporte de cargas.
As concessiondrias de

Vantagens da fiscalizacao HS-WIM
@ Fiscalizacao de todo o fluxo rodoviario em
velocidade normal de circulagao
@ Reduzido impacto ambiental na
implementacdo e operacao
@ Menor custo de implementacéo e operacao

@ Maior flexibilidade para a realizacdo da Medida
Administrativa (Transbordo/Remanejo)

@ Operacao continua sem restricdes por
capacidade de patio, atendimento, ou
condigdes climaticas adversas

Paraguai exige autorizacao para carretas de quatro eixos

Em conformidade com a
legislacdo do Paraguai, semir-
reboques com quatro eixos ou
mais nao sao permitidos no
pais. Essa configuracdo ndo estd
contemplada na normativa pa-
raguaia, sendo sua circulagcao
autorizada exclusivamente com
um permisso ocasional. As em-
presas que necessitam operar
com estas configuragdes de-
vem obter um permisso ocasio-
nal, cujos procedimentos sao os
seguintes:
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1. Atransportadora deve solicitar uma
Autorizacao de Viagem de Carater
Ocasional a ANTT (Agéncia Nacio-
nal de Transportes Terrestres).

2. Com a autorizacdo emitida, a em-
presa deve apresenta-la a Dinatran
(Direcao Nacional de Transporte)
no Paraguai para obter o permisso
ocasional.

3. Apds a aprovacao da Dinatran,
O permisso ocasional deve ser
levado ao MOPC (Ministério de
Obras Publicas e Comunicacdes)
na fronteira.

Esta autorizacdo tem validade
de 180 dias e pode ser renovada.
Alerta-se de que semirreboques
com esta configuracado podem ter
sido excluidos da frota j& comple-
mentada no Paraguai junto a DINA-
TRAN. Enquanto essa configuracdo
de eixos nao for incluida na legis-
lacdo paraguaia, este é o procedi-
mento que assegura ingresso No
pais sem risco de problemas opera-
cionais. Esta questao foi debatida na
ultima reuniao bilateral Brasil-Para-
guai, porém nao houve avancos.
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Transformando desafios tributarios
em caminhos rentaveis!

Na estrada do sucesso empresarial, a Assertt &€ o parceiro que Vocé precisa para converter

a complexidade dos tributos em oportunidades de crescimento. Nossa missdo e clara:

transformar desdfios fiscais em resultados econémicos positivos, guiando sua empresa
por caminhos seguros e rentdveis no cendrio tributdrio brasileiro.

Com um sistema proprio de cruzamento de dados e uma equipe altamente experiente,

diagnosticamos e identificamos oportunidades de economia tributdria para negocios de

todos os portes e setores — do Transporte Nacional e Internacional ao Agronegocio,
passando por empresas Importadoras, Exportadoras e Industrias.

Na Assertt, transportar solucoes vai além das estradas: € simplificar processos, maximizar
resultados e garantir que seu sucesso esteja sempre no horizonte tributdrio.

Entre em contato e descubra como podemos transformar tributos em vantagens
competitivas!

c 45 3223 5585 » 45 3306 9552 ﬂ assertt.assessoria @ www.assertt.com.br
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Transporte rodoviario internacional: Superando
obstaculos para a integracao sul-americana

transporte rodovidrio inter-
nacional na América do Sul
teve inicio na década de
1960, impulsionado por empresa-
rios do segmento de transporte de
cargas. Naquela época, o Brasil con-
tava com apenas 8.675 quildmetros
de rodovias federais pavimentadas,
sendo a infraestrutura rodovidria
majoritariamente voltada para aten-
der as grandes capitais litoraneas, o
que dificultava a conexdo com os
paises vizinhos. A escassez de in-
fraestrutura, aliada a falta de mao de
obra qualificada e entraves
burocraticos, limitava a inte-
gracao entre os paises sul-
-americanos.
Com o passar dos anos,
0 avanco de acordos bila-
terais e a criacdo de blocos
econdmicos  intensificaram
O COMErcio entre os paises e,
consequentemente, a mo-
vimentacdo de cargas. Isso
abriu novas oportunidades para os
transportadores, especialmente o Sul
do Brasil, que atendia aos principais
mercados: Argentina, Uruguai, Para-
guai e Chile. Hoje, esses quatro pafses
representam cerca de 98% da movi-
mentacao de carga rodovidria do Bra-
sil com o restante da América do Sul.
Embora a infraestrutura bra-
sileira tenha evoluido — com um
aumento na extensao da malha ro-
dovidria —, ela ainda é insuficiente
para atender a crescente demanda.
A regido Sul conta com 388 mil qui-
lbmetros de rodovias, mas apenas
9,9% desse total é pavimentado. Se-
gundo a Pesquisa CNT de Rodovias
2024, aproximadamente 69,9% das
vias avaliadas na regido apresentam
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algum tipo de problema, o que re-
sulta em diversas externalidades ne-
gativas para os transportadores e o
meio ambiente.

Os defeitos no pavimento,
por exemplo, aumentam em cerca
de 37% os custos operacionais dos
transportadores, acarretando um
gasto adicional de 222 milhdes de
litros de 6leo diesel por ano e ge-
rando prejuizos estimados em R$
1,3 bilhdo, além de emissdes de ga-
ses do efeito estufa na ordem de 0,6
MTCO2eq.

A atuacao de entidades como a
CNT e a ABTI na defesa de melhorias
estruturais e operacionais, é

indispensdvel para que possamos
avang¢ar em dire¢Go a um sistema de
transporte mais dindmico.

Outro desafio enfrentado pelo
setor é a escassez de mao de obra
qualificada. Segundo a Pesquisa CNT
Perfil Empresarial do Transporte Ro-
dovidrio de Cargas, 0s empresarios
enfrentam dificuldades para a con-
tratacao, especialmente, de moto-
ristas e mecanicos, por esbarrarem
em profissionais sem experiéncia
na atividade ou pouco qualificados
e por conta da baixa atratividade da
profissdo.

Os motoristas, que represen-
tam cerca de 80% do total de em-
pregados, permanecem por cerca
de 5 anos no posto, o que resulta
em alta rotatividade e custos adi-
cionais com rescisao, recrutamento,
treinamento e formacdo de profis-

sionais a cada ciclo. E esta reposicao
estd cada vez mais dificil: 44,6% das
empresas entrevistadas pela CNT
relataram ter vagas para motoristas,
sendo que algumas delas possuem
mais de 20 postos desocupados. Os
estados da regido Sul estdo entre as
cinco unidades da Federacdo com
0 maior nUmero de empresas com
vagas em aberto.

Além disso, transportadores
apontam, na mesma pesquisa, que
fatores como a formacdo de mao
de obra, a falta de infraestrutura

de apoio nas estradas, agcoes

trabalhistas e restricbes de
circulagdo sobrecarregam 0s
custos das empresas de trans-
porte de cargas no pas.

Em sintese, em um ce-

nario de desafios continuos, a

colaboracdo entre os setores

publico e privado é essencial

para a transformacao do trans-

porte rodovidrio internacional
na América do Sul. A melhoria da
infraestrutura, a capacitagdo profis-
sional e a reducdo das barreiras bu-
rocraticas sdo fundamentais para ga-
rantir a competitividade do Brasil no
comércio global. O setor de trans-
porte, por ser vital para a economia,
tem o potencial de desempenhar
um papel crucial no fortalecimento
das relagcbes comerciais sul-ame-
ricanas. A atuacdo de entidades
como a CNT e a ABTI na defesa de
melhorias estruturais e operacionais,
¢ indispensavel para que possamos
avancar em direcao a um sistema de
transporte mais dinamico, susten-
tavel e integrado, capaz de atender
as necessidades atuais e se preparar
para os desafios do futuro.
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Conectando Horizontes,
Entregando Confianga
Desde 2003

@onsmaas

Transmaas: Inovacao e exceléncia no transporte

internacional do Mercosul

Fundada em 2003, a Transmaas se consolidou como uma das mais respeitadas empresas de

transporte internacional do Mercosul, construindo sua reputacio sobre pilares de inovacio

tecnolégica, exceléncia operacional e relacionamentos de confianca.

Sob a lideranca visioniria de Eliane Maas, atual CEO, a
Transmaas enfrentou os desafios iniciais de um mercado
altamente competitivo. Os primeiros anos foram marcados por
obstaculos significativos: a complexidade regulatéria nas
fronteiras, a burocracia aduaneira que variava entre paises, e a
necessidade de construir credibilidade em um setor onde a
confianca é a moeda mais valiosa.

“Desde o inicio, sabiamos que nosso propésito
ia além de simplesmente transportar cargas.
Queriamos ser o elo de confianca, permitindo
que empresas expandissem suas fronteiras”,
— Eliane Maas, CEO

Um marco importante ocorreu em 2009, com a emissio do primeiro
Conhecimento de Transporte Internacional (CRT) - documento
fundamental que oficializa e regulamenta o transporte rodovidrio
internacional. Este momento simbolizou ndo apenas uma conquista
operacional, mas o inicio de uma trajetéria de superagdo de barreiras
que pareciam intransponiveis para uma empresa recém-chegada ao
mercado.

O comprometimento deu resultados. A Transmaas cresceu, ampliou
sua presenca geogréfica e investiu continuamente em sua frota, rede
de fornecedores e tecnologia de ponta. Hoje, sio mais de 15 milhdes de
quildémetros percorridos anualmente, conectando Brasil, Argentina,
Chile e Uruguai com eficiéncia e segurancga.

Mas o que realmente diferencia a Transmaas é a sua capacidade
anica de equilibrar tradi¢do e inovagio. Ao mesmo tempo em que
preserva o atendimento préximo e personalizado, a empresa é
reconhecida por seu pioneirismo tecnolégico, com sistemas de
rastreamento em tempo real que permite monitoramento 24/7 das
cargas, previsibilidade logistica e gestdo proativa de riscos
operacionais.

"Nossos investimentos em inovagio nos permitem oferecer aos clientes
informacio em tempo real, controle total das operagdes e agilidade
imbativel. Mas nunca abrimos mio do relacionamento humano. Esse é

onosso DNA", explica Eliane Maas.

Esta abordagem resultou no desenvolvimento de trés pilares
fundamentais que sustentam a reputacio da empresa: qualidade
operacional com foco em entregas seguras e pontuais, gestio de
relacionamentos construida sobre confian¢a genuina, e infraestrutura
constantemente atualizada para garantir eficiéncia documental e
operacional - essencial em um setor onde atrasos ou erros podem
significar enormes prejuizos.

E essa combinagio, aliada i solidez construida em mais de 20 anos de
estrada, que faz da Transmaas o parceiro logistico preferencial para
empresas que buscam expandir seus negécios no Mercosul. A empresa
estd em fase final do processo de certificagio OEA (Operador Econdmico
Autorizado), demonstrando seu compromisso com exceléncia em
seguranca e conformidade aduaneira, o que garantirid ainda maior
agilidade e previsibilidade nas operagbes internacionais.
Além da exceléncia operacional, a Transmaas também se destaca por seu
ambiente de trabalho, sendo pioneira em Uruguaiana com a certificacdo
Great Place to Work (GPTW) - um reconhecimento que reflete seus
valores de valorizagio do capital humano. Com solugdes customizadas
e expertise incomparavel,
internacional, impulsionando o desenvolvimento econémico da regido.

a Transmaas facilita o comércio

A trajetéria da Transmaas prova que com trabalho duro, paixio e
inovagio constante, é possivel transformar um sonho em uma empresa
lider, que gera valor para clientes, colaboradores e a sociedade como um
todo.

E o caminho da Transmaas estd apenas comec¢ando. "Estamos ansiosos
P ¢

pelo futuro. Prontos para continuar superando limites e conectando

possibilidades. Afinal, hi 20 anos, cada desafio nos inspira a ir mais

longe", conclui Eliane.

Para conhecer mais sobre as solugies logisticas da Transmaas e como ela pode impulsionar seus

negdcios no Mercosul, visite www.transmaas.com.br e descubra como a tradigdo e inovagdo se

encontram para oferecer a experiéncia mais confidvel em transporte internacional,
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Concessionarias de rodovias vao migrar
pracas de pedagio para o free flow

Poder concedente assumird 90% dos riscos de inadimpléncia

Agéncia Nacional de Trans-
Aportes Terrestres aprovou

as normativas e referenciais
que possibilitam a substituicdo de
pracas de pedégio convencionais
por pedagio eletrbnico em novos
contratos de concessdo rodovia-
ria. Amudanca é a etapa inicial da
migracdo para o sistema de livre
passagem (free flow).

A decisdo habilita as con-
cessiondrias para uma transicao
gradual, permitindo que aquelas
com previsdo de novas pracas
optem pela adocdo do pedé-
gio eletrénico nos primeiros trés
anos de concessdo. Durante esse
periodo, serdo avaliados custos,
indices de inadimpléncia, fraudes
e falhas operacionais, permitindo
ajustes regulatérios para uma mi-
gracdo definitiva ao free flow.

A Superintendéncia de Con-
cessdo da Infraestrutura (SUCON)
revisou as minutas, ampliando o
rol de concessbes aptas a migra-
cdo e ajustando a metodologia
de precificacdo dos investimen-
tos. Entre as mudancas, estd a
definicdo de que 90% dos riscos
de evasdo serdo assumidos pelo
poder concedente, enquanto a
concessionaria sera responsavel
por 10% da inadimpléncia, além
de fraudes e falhas nos equipa-
mentos. Os valores arrecadados
com multas por evasdo serao
utilizados para recompor perdas
financeiras.
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A ANTT divulgou que a me-
dida oferece seguranca técnica e
juridica para a transicdo ao mo-
delo eletrénico, preservando o
equilibrio econémico-financeiro
das concessoes. Os usudrios das
rodovias tém a expectativa de
que a implantacdo dos arcos de
livre passagem possa baratear as
operacdes das concessiondrias,
além de fracionar as tarifas em
trechos menores, ampliando a
base de arrecadacdo do peda-
gio. A combinagdo destes dois
aspectos poderd proporcionar
uma reducéo das tarifas.

O modelo eletronico de
cobranga existe ha mais de 20
anos, inclusive na América do
Sul. O Brasil tardou a incorporar
esta tecnologia. O fracionamen-
to de tarifas em trechos menores
de autopistas € uma experiéncia
antiga na EFuropa e nos Estados
Unidos, mesmo quando a co-

branca ainda era manual, como
aqui se pratica. E este modelo
trouxe justica tarifaria aos usua-
rios, pois pagam apenas os tre-
chos que utilizam.

Ainda que o marco legal
do pedagio de livre passagem
tenha sido definido apenas ha
pouco mais de trés anos, de um
modo geral ele j& vem sendo
praticado no pais a partir da co-
branca eletrénica por tags. No
estado de Sao Paulo cerca de
70% dos veiculos estao equipa-
dos com tags. Nacionalmente a
frota de caminhdes j& emprega
amplamente esta tecnologia, fa-
zendo com que o free flow ndo
acrescente novidades. A efetiva
inovacdo deverd ser a redugdo
dos custos operacionais e am-
pliacdo da base de arrecadacao,
que deverdo recompor o calculo
das tarifas a partir da completa
implantacdo deste arcos.
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Argentina vai privatizar a Corredores Viales

A Argentina vai conceder
para a iniciativa privada as opera-
¢cdes da Corredores Viales, empre-
sa estatal que administra cerca de
6.000 km de rodovias no pais. O
novo modelo de concessdo, com
cobranca de pedagio, prevé que
as concessionarias devam realizar
as obras necessarias para obter o
direito de cobrar nas estradas.

A Corredores Viales opera
desde 2017. A empresa é defici-
taria. Em 2023 sofreu perdas su-
periores a 142 bilhdes de pesos.
A empresa serd extinta e dez ro-
dovias nacionais serdo leiloadas
separadamente.

Os trechos a serem conce-
didos incluem importantes ro-
dovias do pafs, bem como corre-
dores rodoviarios em provincias
como Tucuman, Jujuy, Salta, Bue-
nos Aires, Mendoza, entre outras,

T

YT

-~ — T

além do pedéagio que conecta a
Cidade de Buenos Aires com o
acesso sul a capital.

A privatizacdo da Corredores
Viales foi aprovada pelo Congres-
SO argentino junto com outras
estatais. O governo ja havia dado

inicio também ao plano de priva-
tizacdo da chamada “Rota do Mer-
cosul’, com licitacdo de oito tre-
chos do ‘Corredor Rodoviario 18,
atualmente geridos pela empresa
estatal Caminos del Rio Uruguai.
Fonte: La Nacién

Entra em vigéncia reconhecimento muUtuo
de assinaturas digitais no Mercosul

O Governo Federal publicou em 07 de feve-
reiro o Decreto Presidencial n° 12.376/2025, que
promulga o Acordo de Reconhecimento MUtuo
de Certificados de Assinatura Digital do Merco-
sul. O acordo histérico entre Brasil, Argentina,
Paraguai e Uruguai facilita o comércio e a comu-
nicacdo eletronica, garantindo que assinaturas
digitais emitidas em um pais sejam reconhecidas
pelos demais e tenham o mesmo valor de assi-
naturas manuscritas. Com a promulgacdo do de-
creto, o coordenador operacional do acordo no
Brasil serd o Instituto Nacional de Tecnologia da
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Informacao (ITl), que ja é responsavel por manter
e executar as politicas da Infraestrutura de Chaves
Publicas Brasileira (ICP-Brasil).

Segundo o ITl, a medida possibilita uma série
de beneficios aos paises signatdrios, como inter-
cambio de documentos fiscais e aduaneiros, pos-
sibilidade de empresas sediadas nos diferentes pal-
ses do bloco assinarem contratos entre si, melhoria
na rastreabilidade de produtos de livre comércio e
reconhecimento automatico de documentos ele-
tréonicos produzidos a partir de certificados digitais
nas infraestruturas oficiais de cada pais.
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Investir na Transpocred é escolher quem valoriza o seu dinheiro!
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@Q, RDC Pés-fixado

& R LCI-Letra de Credito Imobiliario _
Protecdo paravocé e

para o seu patrimonio:

AN

i IPCA+

Garanta seguranca e
tranquilidade para vocg,
sua familia e seu patriménio.

ﬂﬂ Aplicacao Programada

Escolha a cobertura ideal
_ ‘ entre nossas opcoes de

Cota Capital seguros e proteja o que
mais importa para vocé
[ e para o seu negocio.

& Poupanca
AUTOMOVEL

EMPRESARIAL

RESIDENCIAL FROTA

%) TRANSPOCRED AILOS

COOPERATIVA AlLOS SISTEMA DE CODPERATIVAS

transpocred.coop.br o @
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As potencialidades do diesel verde

O Brasil ndo é um grande
produtor de diesel verde, porém
esta investindo em tecnologia e
infraestrutura para se tornar um
player relevante nesse mercado.
O pals conta com o Programa
Nacional do Diesel Verde (PNDV),
e o Conselho Nacional de Politi-
ca Energética deve determinar
anualmente a quantidade mini-
ma de diesel verde a ser adiciona-
do ao diesel vendido ao consumi-
dor final. Para definir a mistura, o
conselho deverd analisar as con-
dicdes de oferta de diesel verde,
incluidas a disponibilidade de
matéria-prima, a capacidade e a
localizacdo da producdo, o im-
pacto da participacdo minima
obrigatéria no preco ao consu-
midor final, e a competitividade
nos mercados internacionais do
diesel verde produzido no Brasil.

O diesel verde costuma
ser confundido com o biodiesel,
que também é um combustivel
limpo, mas com propriedades
distintas. O biodiesel é um éster
de acidos graxos, obtido a partir
da reagdo de oleos ou gorduras
com um alcool. J& o diesel verde,
apesar de também ser obtido a
partir de 6leos ou gorduras, é um
hidrocarboneto parafinico produ-
zido a partir de diversas rotas tec-
nolégicas, como hidrotratamento
de ¢6leo vegetal e animal, e que
pode ser utilizado em motores
do ciclo diesel sem adaptacdes. A
Petrobras anunciou em fevereiro
deste ano que estd transforman-
do a Refinaria Riograndense, em
Rio Grande/RS, numa planta que
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produzird combustiveis a partir
de d6leos vegetais, resultando no
diesel verde e no SAF (combusti-
vel sustentavel de aviacao).

Ainda que a producdo em
larga escala esteja em desenvol-
vimento, a Petrobras ja fez testes,
e produziu 5,8 milhdes de litros
de diesel renovavel em abril de

2024. A nova Lei de Combustiveis
Sustentaveis (Lei 14.993, de 2024)
incentiva a producdo e o uso de
diesel verde no Brasil. O pals pos-
sui grande potencial para a pro-
ducdo deste combustivel devido
a sua vasta disponibilidade de
matérias-primas, como 6leos ve-
getais e gorduras animais.

estufa e de poluentes

veiculos a diesel
(diferentemente do biodiesel)

eficiente

Vantagens do uso de diesel verde em 6nibus e caminhodes
o reduz as emissdes de gases de efeito

o dispensa modificagdes nos motores de

e apresenta propriedades fisico-quimicas
que tornam o processo de combustdo

e aumenta a oferta de fontes renovaveis
para abastecimento de veiculos pesados

e incentiva a economia
local ao utilizar biomassas
e residuos para a sua
producao

e aproveita infraestruturas
existentes de refinarias
para viabilizar a sua oferta

@ 0s veiculos ja estdo
certificados para o seu uso
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25 anos conectando o
Mercosul com exceléncia

No més de abril deste ano, celebramos os
25 anos da MVP Transportes Internacio-
nais, uma empresa que se tornou sinénimo
de exceléncia no transporte de cargas
rodoviarias no Mercosul.

Fundada em abril de 2000 pelos irmaos
José Carlos Dias e Lucia Cerqueira Dias, a
MVP nasceu de um sonho compartilhado e
da paixdo pelo setor de transportes, um
legado que atravessou geracdes e enfren-
tou grandes desafios ao longo de sua traje-
toria.

José Carlos Dias, que infelizmente nos
deixou em 2022, foi um visionario incansa-
vel, cuja dedicagdo e amor pela logistica
inspiraram ndo apenas a familia, mas
também todos os colaboradores que
fizeram parte dessa caminhada. Lucia
Cerqueira Dias, cofundadora da empresa,
trouxe organizacao e estratégia desde os
primeiros passos da MVP, sendo peca-cha-

ve para estruturar e expandir as operagdes.

Com foco em atender os paises do Merco-
sul - Brasil, Argentina, Chile, Paraguai,
Uruguai, Bolivia e Peru - a MVP cresceu
gradualmente, enfrentando dificuldades e
superando obstaculos com unido e perse-
veranga.

A empresa sempre manteve como priori-
dade a qualidade dos servigos, a pontuali-
dade e o respeito aos seus clientes e cola-
boradores.

Apos a perda de José Carlos, seus filhos
assumiram o compromisso de dar conti-
nuidade ao legado da familia.

Hoje, eles seguem a frente da gestdo ao
lado de Lucia, honrando os valores e a
visdo que deram origem a MVP.

Ad

A histéria da empresa é também uma
historia de resiliéncia e conquistas. Apesar
dos desafios enfrentados, a familia Dias
manteve o compromisso de transformar
cada obstaculo em uma oportunidade de
crescimento.

Atualmente, a MVP Transportes Interna-
cionais conta com mais de 100 colaborado-
res diretos e mais de 400 indiretos, sendo
uma fonte de orgulho ndo apenas para a
familia, mas para todos que fazem parte
dessa historia.

Os 25 anos representam muito mais do que
uma trajetoria empresarial.

Sédo 25 anos de sonhos realizados, de
superacio e de dedicacdo de uma familia
que transformou o amor pelo transporte
em um legado para as geragdes futuras.

A cada quilébmetro percorrido, a MVP
reafirma sua missao de conectar paises,
pessoas e negocios, levando consigo os
valores de ética, compromisso e
exceléncia. Parabéns, MVP, por essa histo-
ria inspiradora e pelo impacto positivo no
setor de transportes no Mercosul!

TRANSPOKTES

INTERNACIONMAIS

Life comunicagdo



artigo infra

INFRA S.A.: Planejamento e Inovacao para
alavancar a Infraestrutura de Transportes no Brasil

A infraestrutura de transportes é essencial para
a dinamica econdmica e territorial do Brasil. Mais do
que reduzir custos, uma logistica eficiente torna o pais
mais competitivo, amplia fluxos comerciais e fortalece
a conexao entre regides, sempre com foco no desen-
volvimento sustentavel.

Nesse contexto, a Infra S.A. é um agente estraté-
gico, comprometido com planejamento, estruturagao
de projetos, engenharia e inovacédo aplicada a infraes-
trutura de transportes. Temos a honra de iniciar nossa
participacdo na Revista Cendrio do Transporte com
este artigo de apresentacao.

Sobre a Infra S.A.

Alnfra S.A.é uma empresa publica federal vincu-
lada ao Ministério dos Transportes, resultante da incor-
poracao da Empresa de Planejamento e Logistica S.A.
(EPL) pela VALEC Engenharia, Construces e Ferrovias
SAA, conforme Decreto n° 11.081 de 2022. Essa fusao,
consolidada em setembro de 2022, fortaleceu nossa
capacidade técnica e operacional, permitindo atua-
¢do sistémica e integrada, com solucoes inovadoras,
eficientes e sustentavelis.

Nossa missao é clara: planejar, projetar e imple-
mentar solucdes que modernizem a infraestrutura de
transportes e logistica no Brasil, promovendo impac-
tos positivos para a sociedade. Contamos com uma
equipe técnica altamente capacitada e um centro de
inteligéncia que subsidia a formulacdo de politicas pu-
blicas e projetos de infraestrutura.

Atuacao Estratégica e Impactos no Setor

de Transportes

A Infra S.A. atua em diversas frentes, buscando
sempre garantir que os investimentos em infraestrutu-
ra de transportes sejam alocados de forma eficiente e
alinhados as diretrizes da Politica Nacional de Transpor-
tes. Entre as principais dreas de atuacdo, destacam-se:

e planejamento de transporte e logistica;

e estruturacao de projetos;

e implantacédo de infraestrutura ferroviaria;

e licenciamento ambiental e gestao fundiaria;

e inteligéncia de mercado e inovacgao.
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Nosso trabalho se baseia em desenvolvimento
sustentavel, inovacdo tecnolédgica e governanca efi-
ciente. Adotamos uma abordagem baseada em evi-
déncias e andlise de custo-beneficio para equilibrar
crescimento econdmico, responsabilidade socioam-
biental e incluséo social. Também incentivamos a par-
ticipacdo do setor privado por meio de concessdes,
parcerias publico-privadas e desestatizacdes, amplian-
do a eficiéncia na execucdo de projetos.

Uma Nova Etapa no Debate Sobre
Infraestrutura

A partir desta edicdo, a Infra SA. contribuird
com esta revista, trazendo reflexdes e andlises sobre
os desafios e oportunidades no setor de transportes.
Discutiremos solucdes inovadoras e os impactos das
politicas publicas na infraestrutura nacional.

Nosso compromisso é fortalecer o debate qua-
lificado entre governo, setor privado e sociedade. Afi-
nal, o avango do Brasil depende diretamente da evolu-
cdo da infraestrutura de transportes, e a Infra S.A. esta
na vanguarda dessa transformacao.

Seja bem-vindo a essa jornada. Nos vemos na
préxima edicaol

Conheca nossas redes sociais

e Instagram: infra.oficial

e LinkedIn: infra-oficial

o Twitter: infrasaoficial

o Threads: @infra.oficial
 Youtube: @infrasa.oficial
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https://www.instagram.com/infra.oficial/
https://br.linkedin.com/company/infra-oficial
https://twitter.com/infrasaoficial
https://www.threads.net/%40infra.oficial
https://www.youtube.com/%40infrasa.oficial

Operacoes logisticas integradas
para otimizar o Comeércio Internacional

ECOSSISTEMA 360

ECOSISTEMA

VISAO 3600

: abox

Parque Logistico Qbox Campana
Ruta 6 Km. 193,5 Campana
+54 3489 409 200

www.qgboxonline.com

Em um mercado cada vez mais exigente, contar com um
operador logistico integrado ndo s6 otimiza sua operagao,
como tambem reduz custos e melhora a rentabilidade.

Na Qbox, atuamos como seu parceiro estratégico e
oferecemos um ecossistema logistico 360, desenvolvendo
solugdes sob medida dentro de um acordo de colaboragao
que garanta eficiéncia e previsibilidade em cada operagao,
trabalhando lado a lado para potencializar sua cadeia de
suprimentos.

Entre em contato conosco hoje mesmo e descubra como
podemos otimizar a sua logistica.

;

Qbox Sao Paulo i N

Al Rio Negro 500 —_—
West Towers B - sala 2213/2214 MERCOSUL
Alphaville Empresarial - Barueri

+55 11 3434 5959

SOLUGOES EM LOGISTICA INTERNACIONAL
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Ferramentas de busca via |IA

Perplexity, Dexa e Arc Search sdo trés ferramentas de IA que oferecem
alternativas ao mecanismo de busca do Google, que incorporou IA através
do Gemini. Elas apresentam respostas diretas e relevantes.

Perplexity

A ferramenta poupa tempo
ao compilar uma resposta resu-
mida mais precisa para qualquer
pergunta que vocé fizer. O chat-
bot vai responder de acordo com
o idioma utilizado pelo usuario.

Exemplo: Perguntei sobre
demissdes de jornalistas e ime-
diatamente recebi uma resposta
resumida util. Ele resumiu, citou
e forneceu links para coberturas
jornalisticas de cinco organiza-
¢6es confidveis: NPR, CNN, NYTi-
mes, Politico e Axios. Também su-
geriu pesquisas complementares
bem pertinentes.

Obter resultados do Perple-
xity € como receber instrugdes de
direcdo em vez de um mapa con-
fuso. Em lugar de vasculhar deze-
nas de links para tentar descobrir
qual deles serd util, vocé pode fo-
car no conteldo em si.

Por que a IA é tdo util para
a pesquisa? “"Ao contrario da
pesquisa tradicional, a pesqui-
sa com |A decifra a intencdo
implicita e o contexto de uma
consulta, fornecendo resultados
mais personalizados e precisos.
Foi dessa forma que o Perplexity
resoondeu a minha pergunta
sobre sua utilizacao.

Prefira o Google ao Per-
plexity quando.. vocé estiver
tentando encontrar um site es-
pecifico ou preferir montar uma
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lista de sites para pesquisar por
conta propria.

Plataforma e precos: é gra-
tuito para uso comum. Uma as-
sinatura de USS$ 20 por més traz
alguns beneficios, incluindo um
modo cooperativo mais avanca-
do e acesso a modelos de |A mais
avancgados.

Dexa busca por informagoes
em podcasts

As vezes, vocé procura um
tipo especifico de conteldo,
como ideias compartilhadas em
podcasts. E al que um novo ser-
vico chamado Dexa pode ajudar
muito. Em vez de navegar ou pes-
quisar na web mais ampla, como
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o Perplexity, o Dexa foca exclusiva-
mente no contelido de podcasts
(funciona somente em inglés).

Em resposta a qualquer con-
sulta, ele identifica varios episé-
dios de podcast relevantes e vin-
cula a0 momento exato em que
0 assunto é abordado. Vocé pode
assistir ou ouvir o conteudo origi-
nal ou ler um resumo rapido.

Ele é Util para...achar debates
sobre temas relacionados a autoa-
perfeicoamento e tecnologia.

E pequeno, mas esta cres-
cendo: 50 mil pessoas visitam o
Dexa todos 0s meses, que acaba
de arrecadar US$ 6 milhdes para
expandir seus recursos.

Quando usar o Dexa: em vez
de percorrer dezenas de episé-
dios antigos ou se debrucar sobre
longas transcricdes, va direto aos

momentos relevantes do podcast
que abordam qualquer assunto
de interesse.

Plataforma e preco: baseado
na web, portanto, funciona em
qualquer dispositivo. Gratuito, por
enquanto. Os criadores estdo con-
siderando modelos com suporte
de anuncios e de assinatura.

Arc Search

Este ¢ um novo aplicativo
gratuito para iOS que usa IA para
pesquisar varios sites relaciona-
dos a sua consulta. Vocé recebe
um resumo imediato de suas
descobertas em uma pagina or-
ganizada.

Os sites de origem so lista-
dos, para que vocé possa se apro-
fundar. Se clicar em um site, o Arc
bloqueia os cookies, rastreadores

e anuncios. £ possivel desativar
esse bloqueio, se o usudrio prefe-
rir. O Arc Search, por outro lado,

compila suas recomendacoes
principais de varias fontes, produ-
zindo uma resposta mais robusta.
Além de um resumo, ele fornece
acesso a links para aprofunda-
mento, exatamente como vocé
encontraria no Google.

Plataforma e precos: Gratui-
to. Por enquanto, esta disponivel
apenas para iOS.

Este artigo foi republicado com
permissao do Wonder Tools

SOBRE O AUTOR:

Jeremy Caplan é diretor da Newmark
Graduate School of Journalism da CUNY
e criador da newsletter Wonder Tools.

5 KORSA

SIMPLIFICANDO SUA
VIDA COM UMA VARIEDADE
DE SERVIGOS EM UM SO LUGAR

A Korsa tem visdo 360. Atender mais
e melhor os clientes. Nosso portfélio é
amplo, customizado e aderente as
necessidades de sua empresa.

Um dnico interlocutor, varios servigos.

GERENCIAMENTO
DE RISCOS

CONSULTORIA

& SINISTROS

SEGUROS

CERTIFICAGOES

GESTAD DE
ABASTECIMENTO

ATENDIMENTO
EMERGENCIAL
AMBIENTAL

GESTAOD
PROGRAMA DE
BENEFICIOS

MEIOS DE PAGAMENTOS
ELETRONICOS
FRETE/PEDACIO

Beneficios exclusivos aos associados ABTI

Contrate a Korsa e garanta eficiéncia
& seguranga no transporte
internacional

@

korsa.com.br

PREVENGAD
& COMBATE @
AINCENDIOS N

RI|SP|PR

®©
55 (21) 3861-0909

linhares@korsa.com.br
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A seguranca no transporte rodoviario e as novas diretrizes do seguro de cargas

O transporte rodoviario de cargas € essencial para a economia, mas enfrenta desafios com o
aumento dos roubos de mercadorias. Uma pesquisa da seguradora Tékio Marine apontou
um crescimento expressivo nos furtos de produtos alimenticios, eletrénicos, medicamentos
e cargas de e-commerce.

Diante desse cenario, cresce a busca por seguros especializados. A procura por coberturas
de responsabilidade civil e desvio de carga, que protegem contra desaparecimento e
roubos, aumentou 8% em 2023 e 15% em 2024. Esse movimento foi impulsionado pela Lei
14.599/2023, que reforcou a responsabilidade primaria do transportador sobre a seguranca
da mercadoria.

Corretores de seguros especializados sdao fundamentais nesse processo, ajudando
transportadoras a escolherem as melhores coberturas e garantindo conformidade com a
legislacao. A contratagao estratégica dos seguros obrigatdérios, como o RCTR-C e o RC-DC, é
essencial para mitigar riscos e assegurar a continuidade das operacoes.

Além disso, novas regulamentagdes impactam o setor. Em vigor desde 23 de margo de
2025, a Resolugdo 472 do CNSP atualiza diretrizes dos seguros de responsabilidade civil dos
transportadores de carga, garantindo maior protecdao as empresas.

Outro avanco é o Novo Marco Legal dos Seguros (Lei 15.040/2024), que moderniza as
normas de contratagdao, aumentando a segurancga juridica e a transparéncia. A nova lei
revoga trechos do Coédigo Civil sobre seguros de vida e danos, consolidando regras ja
aplicadas no mercado.

A crescente necessidade de protecao reforgca a importancia do planejamento estratégico na
gestao de riscos. Transportadoras que investem em segurancga e boas praticas minimizam
impactos financeiros e aumentam a eficiéncia operacional.

Em um cenario de mudancgas, contar com um corretor especializado pode ser essencial
para proteger negocios e garantir a integridade das operacgoes.

Fonte: Tékio Marine / Camara dos Deputados / CQCS

Fale com quem é especialista em seguro de
transporte internacional de cargas e logistica.

Av. Aureliano de Figueiredo Pinto, 575 Conj. 407. RO D os U L
Praia de Belas - Porto Alegre - RS ‘

SEGUROSfoaaWS’

(O (51) 993917577 | (51) 9 9910.9947 (&) (51) 30283003

5% rodosul@rodosulseguros.com.br @ rodosulseguros.com.br




Uma Jornada de Conquistas e Inovacao

Ha mais de uma década no mercado, o Grupo Brenex se destaca
pela qualidade, seguranca e inovagao nos servicos logisticos.
Com uma trajetéria sélida e certificacdes, buscamos continuamente
aprimorar nossos processos e entregar soluc¢des sob medida

aos nossos clientes.

Diferenciais que nos Tornam Referéncia:

»» Parcerias que Potencializam
Nossa Performance

Trabalhamos com grandes nomes do
mercado, como Peugeot, Fiat, CNH,
Iveco e Renault oferecendo solugdes
logisticas completas, sempre com foco na
eficiéncia e seguranca no transporte de
cargas. Nosso trabalho é feito com um sé
objetivo: de forma otimizada, garantir a
melhor experiéncia para nossos clientes.

» Seguranca em Primeiro Lugar

A Seguranca é um valor essencial no
Grupo Brenex. Garantir a integridade das
cargas e a tranquilidade dos nossos
clientes é prioridade em todas as nossas
operacoes.

Entre em Contato e Conhega Nossas Solucdes

Exceléncia
em Logistica:

» Premiacoes Importantes:

Supplier Award 2024 Stellantis:
Recebido com orgulho por nosso CEO
Everson Hondrio e o Diretor Geral Breno
Honério, o prémio na Italia reforca nosso
compromisso com inovacao, adaptabilida-
de e eficiéncia na América do Sul.

CNH Suppliers Excellence Awards
2024: Fomos premiados na categoria
"Transportes Logisticos" por nossa
dedicagdo e exceléncia nos servigos
prestados.

Essas conquistas sdo o reflexo de
nossa busca constante pela exceléncia
e de um time comprometido com o
sucesso de nossos clientes e parceiros.

» Inovacdo e Tecnologia a
Servico da Logistica

Estamos sempre em busca de inovagoes
que garantam a maxima eficiéncia.

A tecnologia de ponta presente em nossos
processos e unidade, permite que possa-
mos oferecer solugdes rapidas e eficazes,
adaptadas as necessidades de cada cliente.

Se vocé busca logistica eficiente, segura e inovadora, o Grupo Brenex € a sua melhor escolha.
Estamos prontos para otimizar as suas operagoes e contribuir para o seu sucesso.

+55[41] 3385-4832

@grupo_brenex

www.grupobrenex.com

SRENEX

» Premiacdoes Importantes:

ISO 9001:2015, SASSMAQ, OEA e
Sedronar. Cada uma delas reflete
nosso total compromisso com a
Qualidade e Seguranca.

SASSMAQ

Ministerio de Salud
m Argentina

. 7
ecovadis  PLVB&E==

» Rumo ao Futuro

Com uma visdo clara para o futuro, nosso
objetivo é ser referéncia em operagdes
logisticas no Mercosul até 2030. Para isso,
seguimos investindo em inovagao,
capacitagdo constante de nossos colabo-
radores e expansdo dos nossos servigos.

GRUPO

SRENEX

e»_-"‘él-
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Transportes Silvio
festeja 50 anos

A Transportes Silvio cele-
brou 50 anos de atividades no dia
01 de fevereiro. A comemoracao
foi em Concérdia/SC, e reuniu
clientes, fornecedores e a equipe
da empresa.

O evento contou com ho-
menagens a motoristas, funcio-
narios, gestores e a familia de
Juscelino Roman. A ABTI esteve
representada por sua vice-pre-
sidente executiva, Gladys Vindi,
que entregou um troféu alusivo a
data. Houve ainda a exibicdo do
filme institucional dos 50 anos,
que fez um resgate histérico e
destacou a evolucao da empresa
desde seu primeiro caminhao.

Para a CEO da Transportes
Silvio, Francine Roman, a celebra-
¢ado dos 50 anos é reafirmacdo do
compromisso da empresa com a
qualidade, inovacado e, principal-
mente, com as pessoas que fazem
parte de sua historia. “Seguimos
avancando com a mesma cora-
gem e dedicacdo que nos trou-
xeram até aqui, prontos para o0s
proximos desafios’, completou ela.

O evento marcou pela va-
lorizacdo da equipe de trabalho,
e pela determinacédo de focar no
futuro da organizacéo.

i

ABTI homenageou
cinquentendrio da empresa

ANTT anuncia novo coordenador de Relacdes Internacionais

Apo6s reconfigurar sua es-
trutura organizacional, a ANTT
anunciou o nome de Cdlicles
Manica para o cargo de Coor-
denador-Geral de Relagoes In-
ternacionais (Cgint). O novo
modelo organizacional vincula a
Cgint a nova Assessoria Especial
de Relagbes Institucionais, In-
ternacionais e de Comunicacdo
(Aesric), que agrupou as antigas
Assessorias de Relacdes Interna-
cionais (Asint), Relacbes Parla-
mentares e Institucionais (Aespi)
e de Comunicacdo (Aescom).

Manica ingressou na ANTT
em 2014. E engenheiro civil
com especializacdes em Gestdo
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Cdlicles Mdanica, novo Coordenador-Geral
de Relacbes Internacionais da ANTT

Empresarial e Gestdao e Normati-
zacao de Transito e Transporte. E
especialista em Regulacdo. Atuou
no planejamento, gerenciamento
e execucdo de obras de médio e
grande porte nas areas de rodo-

- AESCOM-ANTT

Rebeca Takechi

vias, pontes, concessdes e cons-
trucdo pesada em geral. Antes
de ingressar na area de Relacoes
Internacionais, ocupava o0 cargo
de coordenador de Demandas
Federativas.

Séo atribuicées do coorde-
nador-geral de Relacdes Inter-
nacionais assumir a gestdo ‘das
acoes preparatoérias, de execucao
e posteriores as reunides bilate-
rais ou multilaterais’, e “promover
e acompanhar a interlocucao en-
tre os atores publicos, internos e
externos, e a iniciativa privada’,
no que diz respeito ao TRIC e ela-
borar o planejamento da atuacdo
internacional da ANTT.
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VOLYVO Dipesul
Volvo lidera vendas no Rio Grande do Sul

pelo terceiro ano consecutivo

A Volvo reafirma sua posicdo de destague no mercado de caminhdes no Rio Grande do Sul,
conquistando, pelo terceiro ano consecutivo, a lideranga no segmento de pesados em vendas no estado.
O resultado comprova a confianga dos clientes na marca, impulsionada por fatores como economia de
combustivel, alta disponibilidade dos equipamentos e excelente valor de revenda.

A busca por eficiéncia e reducao de custos operacionais tem sido uma prioridade para transportadores e
empresarios do setor. Nesse cenario, os caminhdées Volvo se destacam pela tecnologia avanc¢ada,
motores de alta performance e solugdes inovadoras que garantem maior produtividade e menor
consumo de combustivel. Além disso, a ampla rede de concessiondrias e servicos de pds-venda
eficientes contribuem para manter a frota em operagdo com o méximo de disponibilidade.

Outro ponto relevante para os clientes é o valor de revenda dos caminhdes Volvo. Modelos da marca séao
reconhecidos no mercado por sua durabilidade e resisténcia, garantindo uma valorizagdo superior no
momento da troca ou venda do veiculo. Essa caracteristica se torna um diferencial importante para
frotistas e autébnomos que buscam o melhor retorno sobre o investimento.

Com um compromisso continuo com a inovagéo e a qualidade, a Volvo segue consolidando sua posigéo
de lideranga no segmento de pesados no Rio Grande do Sul, fortalecendo sua relagdo com os clientes e
impulsionando o setor de transporte no estado.




iInformacoes
Horarios das operacoes aduaneiras nas principais fronteiras

Cidade

Orgaos de controle

Dias uteis

Final de semana

Anvisa

Chui (RS)

Jaguardo (RS)

Acegud (RS)
Sant’Ana do

Liviamento (RS)

Quarai (RS)

Barra do Quarai (RS)

Uruguaiana (RS)

Itaqui (RS)

Sao Borja (RS)

Porto Xavier (RS)

Porto Maua (RS)

Dionisio Cerqueira (SC)

Foz do Iguacu (PR)

Santa Helena (PR)

Guaira (PR)

Corumbd (MS)

Receita Federal
Concessiondria Multilog

Receita Federal

Receita Federal
Concessiondria Multilog

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog

Receita Federal

TABR290

Receita Federal
Balsa

Concessiondria
MERCOVIA

Receita Federal

Receita Federal

Receita Federal

Concessiondria Multilog

Receita Federal

PFA - antiga ACl Cargas
Concessiondria Multilog
Receita Federal

Porto de Santa Helena
Receita Federal

Porto Sete Quedas

Receita Federal

AGESA

Receita Federal

9has 18h

7has 1%h
Entrada de veiculos 24h

9h30 as 12h e das 14h as 18h
8h30 as 12h e das 13h30 as 18h

6h as 24h
Administrativo: 8h as 18h48

8h as 20h

8has 12h e das 13h30as 17h

8h as 20h

7h as 20h30min (EXP) e
das 7h as 23h (IMP)

8has 18h

8has21h

8has 12h e das 13h30 as 17h30
8h30as 11h e das 14h as 16h45

(saida de Itaqui)

7has 23h (IMP)
7h as 22h30 (EXP)

8has 18h
8has11h30e
das 14h as 17h30

8has11h30e
das 14h as 17h30

8h as 12h e das 14h as 18h48
Administrativo: 8h as 18h48
Aduaneiro: 7h30as 13h e

das 13h30as 19h30

Portaria: 8h as 20h

8h as 12h e das 14h as 18h

8h as 20h

Atendimento 24h

8has 12h e das 14h as 18h
7has 19h

7has 19h

7has 1%

8has 18h

7h30as12he
das 13h30 as 18h

7h30min as 11Th30min e
das 13h30min as 17h30min

Entrada de veiculos 24h

sabados das 10h as 12h
(somente liberacdo de
caminhdes vazios)

8h as 20h

sdbados das 7h40
as18h (EXP) e
das 7has 21h (IMP)

sabados das 8h as 12h

sabados das 8h as 21h domingo sem
expediente

sabados das 8h as 18h

sabados das 7h as 20h (IMP)
7h as 18h (EXP)

sabados das 8h as 18h

9has 10h30 e
das 16h as 17h30

sabados e feriados
das 8h30as 11h30e
das 14h30as 17h30

Aduaneiro: 8h as 12h (sabado)
Portaria de veiculos: 8h as 20h

8has 20h

7has13h

sabados por demanda

8has12he
das 14h as 18h

Por demanda

8has12he
das 13h30as 17h30

8has12he
das 14h as 18h30

8has18he
aos sabados
das 8has 12h

8as12he
das 13h30 as 17h30

8has12he
das 14h as 17h30

8has12he
das 13h30 as 17h30

8hasi2he
das 14h as 18h

8has 18h

8has 12h

8has12hedas
13has 17h

Obs.: Cabe ressaltar que apds o hordrio de expediente da RFB em todas as fronteiras que possui Concessiondria ou Permissiondria desde que autorizadas,

podem liberar as parametrizagcées em canal verde.
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Area de controle integrado

Concessionaria

issionari Tel. Con
Permissiondria el. Contato

Documentos
obrigatdrios

Responsavel

Operagao Aduaneira

Uruguaiana-RS/Paso de los Libres-AR*

Multilog | Paulo Luis Borges da Rosa Importagéo | (55) 3412-7200
S30 Borja-RS/Santo Tomé-AR para o trans PO rte
Mercovia (CUF) | José Luis Vazzoler Importacdo e Exportacao | (55) 3431-2207 . .
Santana do Livramento-RS/Rivera-UY | n te rn a C | O n a |
Multilog | Valmir Machado Importacdo e Exportacdo | (55) 3621-5300
Corumbd-MS/Puerto Soares-BO
Agesa | Edmar Fernando Figueiredo Cruz | Importagdo e Exportacao | (63) 3234-7300 DOCUMENTOS DO MOTORISTA
Jaguardo-RS Rio Branco-UY « Documento de identidade (RG-RNE-Pas-
Multilog | Roberto Gomes Importacdo e Exportacao | (53)3261-1277 saportg); : R
- Carteira Nacional de Habilitacdo (CNH)
Dionisio Cerqueira-SC/Bernardo de Irigoyen-AR nas categorias “E’, conforme configuracao
Multilog | Christian Sarate Importacao e Exportacao | (49) 3027-7171 do veiculo. No campo das observacoes

* Desde a pandemia, a exportacgdo argentina retornou ao sistema de cabeceiras duplas

Transporte

Mesma

Cruzamento

Subcontratacao

Reunido bilateral

deve constar “Exerce Atividade Remunera-
da (EAR)";

- Comprovante de vacinagao da febre ama-
rela.

entre Brasil e bandeira de bandeira .
o ) DOCUMENTOS DO VEICULO
Argentina Autorizado Autorizado gg%;/ggoRseumao Bilateral BR-AR realizada em 29 e - Certificado de Registro de Licenciamento
o . de Veiculo (CRLV);
Paraguai e e Izt%;/.;o%;;XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 e . Autorizacdo ao motorista para trafegar
no territério nacional e no Mercosul com o
Uruguai Autorizado Autorizado Reunido Bilateral Extraordinaria BR-UY de 05/11/2014 veiculo e/ou carteira de trabalho, assinados
. ) ) 50 Bi ; pela transportadora permissionaria;
Gl L i :::m %% gg E:ﬂﬂ::g E”::::gll IEZLZZSS em gg e gg;gigggg ¢ - Certificado de Apdlice de RCTR-VI, seguro
Peru Autorizado Autorizado [tem 2.4 da Reunido Bilateral realizada em 2017 de res.p/c?nsabllldalde civil ,do transportador
rodovidrio em viagem internacional de
Wik - Az gg;?);/;o%zvm Reuniao Bilateral realizada em 05 e danos a terceiros ndo transportados (que
: podera ser necessario quando da saida do
Bolivia Autorizado Autorizado Item 11.5 da XI Reunio Bilateral realizada em 16/03/2011 territério brasileiro);
i e aE Ndo acordado / - Certificado de Inspecdo Técnica Veicular
Guiana ndo autorizado nao autorizado (TV) vigente;

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br
SEGURO RESP. CIVIL DANOS a TERCEIROS NAO TRANSPORTADOS: deverd ser contratado pela transportadora

permissiondria

SEGURO RESP. CIVIL DANOS a CARGA TRANSPORTADA: deverd ser contratado pela transportadora emissora do CRT

Intercambio de tracao

- Licenca origindria para cada ligacao (pais)
emitidos pela ANTT;

- Licengas complementares de acordo com
as ligagdes que a transportadora (e veiculo)
pOossui.

DOCUMENTOS DA CARGA
Transporte Mesma Cruzamento Reuniao bilateral - o
entre Brasil e bandeira de bandeira Conforme a Resolugéo GMC ne° 34/2019 e a
Resolugédo ANTT ne 5.84 22 de janeir
Argenting' Autorizado Autorizado Item 4 da Reuniéo Bilateral BR-AR realizada em 29 e deso ugao~ d >840 ((jje de Jab .e ©
g 30/09/2005 e 2019, sao documentos de porte obriga-
[ 3 da XXI Reunido Bilateral BR-PY realizada em 20 orio para o TRIC.
Paraguai Autorizado N&o autorizado etezT/g)i/z(?OS euniao Bilateral BR-FY realizada em « Conhecimento Internacional de Transpor-
te por Rodovia (CRT) devidamente assina-
Uruguai' Autorizado Nao autorizado | Reunido Bilateral Extraordinaria BR-UY de 05/11/2014 do, estipulado pela Instrucdo Normativa
Chile? Autorizado N30 autorizado | 't€m 23 da Reunido Bilateral Extraordinaria realizada Conjqnta n° 58 de 2,7'de agosto de 1991;
em 13/06/2023 - Certificado de Apdlice de Seguro de res-
Peru Eoeuiarizds || Neweuiamads [tem 2.2 da VIl Reunido Bilateral realizada de 20 a ponsabilidade civil e danos a carga trans-
22/02/2013 portada do emissor do CRT.
Venezuela Autorizado Autorizado Item 2.1 da VIl Reuniéo Bilateral realizada em 05 e . ;
06/03/2009 e Item 2.3 da IV Reunido TAMBEM E NECESSARIO O PORTE DE:
Bolivia® Autorizado Autorizado [tem 2.2 da XVII Reunido Bilateral realizada em 20 e 21/05/2024 - DANFE/Fatura Comercial/Remito de acor-
) ) do com a legislagéo de cada pais e/ou
Guiana NEREBIEERDY | [ OEaascely - Manifesto Internacional de Carga Rodo-
nao autorizado nao autorizado ‘ : 9

Tabela atualizada no site da ANTT www.antt.gov.br

1-A permissiondria de qualquer um dos veiculos (CT ou SR) deverd ser a mesma emissora do CRT. Porém, na operagéo, s6 poderd ter

duas transportadoras envolvidas.

2-Além da condicéo acima, a cia de seguros do RCTRC- DI (danos a terceiros ndo transportados) deverd ser a mesma seguradora.

3-Desde setembro, o cruzamento de bandeiras s6 é permitido com o uso de veiculos de tragGo da bandeira do pais pelo qual se transita

ABTI — CENARIO DO TRANSPORTE

vidria/ Declaracdo de Transito Aduaneiro
(MIC/DTA) quando em transito aduaneiro.
Tal documento é assegurado pela Instru-
¢ao Normativa DPRF n° 56 de 23 de agosto
de 1991.
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fluxo do TRIC
Fluxo de transporte com o Paraguai cresce 28%%*

Tendéncia de crescimento se afirma desde o ultimo trimestre

* Periodo de apuracao: fev/24 a jan/25

\ A B T | Varia¢do do acumulado Variagdo do més Variagdo mesmo més Variagdo dos tltimos
ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)
Portos Secos Fronteira jan- jan- dez jan jan jan A fev/2023  fev/2024 A
no Brasil Estrangeira Pais  Operacdo 2024 2025 2024 2025 2024 2025 jan/2024  jan/2025
AR Importacdo 66 97 46,97% 40 97 142,50% 66 97 46,97% 1301 1279 -1,69%
Exportacao 52 12 115,38% 127 112 -11,81% 52 112 % 176 1222 59%4,32%
Itaqui Alvear Total 18 209 77,12% 167 209 2515% 18 209 77,12% 1477 2.501 69,33
Impo vazio 2 X] % 3 43 % 2 43 % 186 56 -69,89%
Expo vazio 109 1 -99,08% 6 1 -8333% 109 1 % 655 530 -19,08%

AR Importacao 2209  3.104  40,52% 3.166 3.104  -1,96% 2209  3.104 40,52% |47.684 48436  1,58%
Exportacao 4041 5434 3447%  [5.566 5434 -237% |4041 5434 3447% (71127 65991  -7,22%

Séo Borja Santo Tomé Total 6.250 8538 3661% 8732 8538 -222% |6.250 8538 3661% ]18.811 114427  -3,69%
Impo vazio 109 123 12,84% 204 123 -39,71% 109 123 12,84% | 3489  1.807 -4821%
Expo vazio 89 4 -53,93% M M % 89 N -53,93% | 1215 895 -26,34%
AR Importacdo 861 132 -84,67% 157 132 -1592% 861 132 -8467% | 7377 4970 -32,63%
Porto Xavier San Javier 5
Exportacao 9% 335 248,96% 453 335 -26,05% 9% 335 24896% | 3.194  4.855  52,00%
Total 957 467 -51,20% 610 467 -23,44% 957 467 -51,20% [10571  9.825 -7,06%
AR Importacdo 1422 1106 -22,22% 849 1106 3027% |1422 1106 -2222% | 7.434 12380  66,53%
D. Cerqueira B. de Irigoyen
Exportacdo 481 929 93,14% 952 929  -242% 481 929 93,14% | 8906 10.679 19,91%
Total 1903  2.035  694%  [1.801 2035 12,99% [1.903  2.035 6,94% [16340 23.059  41,12%

AR Importacao 2896 3.088  6,63% 4.139 3.088  -25,39% 289  3.088  6,63% 42031 49.077 16,76%

Exportacao 6.462  8.627  33,50% 8.028 8.627 7,46% 6.462  8.627 33,50% |89.887 90.053  0,18%

Uruguaiana P. de los Libres Total 9358 11715 2519% 2167 11715 -3,71% 9358 11715 2519% 131918 139.130  547%
Impo vazio 4571 6.048 3231% 6.808 6.048  -11,16% 4571 6.048 3231% [77.041 58.612 -23,92%

Expo vazio 1.461 999  -31,62% 1.067 999  -6,37% 1.461 999 -31,62% (19.822 17.771 -10,35%

AR Importacao 0 2 % 72 2 -97,22% 0 2 % 3 286 %

Porto Maud Alba Posse
Exportacdo 133 184 38,35% 200 184 -8,00% 133 184 3835% | 2118 1970  -6,99%
Total 133 186 39,85% 272 186 -31,62% 133 186 3985% | 2121  2.256  6,36%
AR Imp.PTN 2334 2318 -069%  [2.645 2318 -1236% |2334 2318 -0,69% [29.905 35626 19,13%

Foz do Iguacu Puerto Iguazu
Exp.PTN 657 949 44,44% 820 949 15,73% 657 949  4444% (11225  9.526 -15,14%
Total 2991 3267 923% 3465 3267  -571% 2991 3267  923% [41.130 45152 9,78%%
PY  ImpPIA 2274 2651 1658% 2479 2651 6,94% (2274 2651 16,58% (26709 33334  24,80%

Foz do Iguacu Ciudad del Este
Exp.PIA 5948 6222  461% 6050 6222  2,84% 5948 6222  461% |75.640 74.083  -2,06%
Fozdolguacu P lguazu/C. del Este Imp.OPN.PIA 3125 3219 301% {4516 3219 -2872% |3.925 3219 301% (32352 45.051 39,25%
Total 11347 12092 657%  13.045 12092 -731% [11.347 12092  6,57% 134701 152468 13,19%

AR/PY Total PIA+PTN| 14338 15359  7,12%  16.510 15359  -6,97% [14338 15359  7,12% ]75.831 197.620 12,39%

i PY Importacdo 1863  1.761  -548% 2.723 1.761  -3533% 1863 1761 -548% |14.532 26.695 83,70%
Santa Helena Porto Indio
Exportacao 19 103 -13,45% 99 103 4,04% 19 103 -13,45% 968 863 -10,85%

Total 1982 1864 -595%  [2.822 1.864 -33,95% 1982 1864 -595% 115500 27.558  77,79%
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\ ABTI Variagdo do acumulado Variagao do més Variagdo mesmo més Variagdo dos dltimos
\ ano anterior / ano atual més anterior / més atual ano anterior / ano atual 12 meses
(anterior / atual)
Portos Secos Fronteira jan- jan- dez jan jan jan A fev/2023  fev/2024 A
no Brasil Estrangeira Pais  Operacdo 2024 2025 2025 2024 2025 jan/2024  jan/2025
PY Importagdo | 2.031 2366 16,49% | 1.753 2366 3497% | 2031 2366 16,49% ([13.564 27.300 101,27%
Guaira Salto del Guaira B
Exportacdo 151 358 137,09% 266 358 34,59% 151 358 137,09% | 1377  3.669 166,45%
Total 2.182 2724 2484% | 2.019 2724 3492% | 2182 2724 24,84% |14.941  30.969 107,28%
Uy Importacao 66 222 236,36% 381 222 -41,73% 66 222 236,36% | 3368  2.156 -3599%
Acequd Acegua
Exportacdo 252 56 -77,78% 88 56 -36,36% 252 56 -77,78% | 2427  1.146 -52,78%
Total 318 278 -12,58% 469 278 -40,72% 318 278 -12,58% | 5795  3.302 -43,02%
vy Importagdo 0 0 0,00% 1 0 % 0 0 % 3 1 -66,67%
Exportacdo 5 8  60,00% 22 8 -63,64% 5 8  60,00% 843 130 -84,58%
Barra do Quarai Bella Unién Total 5 8  60,00% 23 8 -6522% 5 8  60,00% 846 131 -84,52%
Impo vazio 18 16 -11,11% 33 16 -51,52% 18 16 -11,11% 991 345 -65,19%
Expo vazio 63 23 -63,49% 6 23 283,33% 63 23 -63,49% 545 720 32,11%
Uy limportagao 571 574 0,53% 456 574 25,88% 571 574 053% | 7.137  7.036 -1,42%
Chui Chu
Y Exportacdo | 2.065 2130 3,15% | 2.577 2130 -17,35% | 2065 2130  3,15% |27.827 29.091  4,54%
Total 2.636 2704 258% |3.033 2704 -10,85% | 2.636  2.704  2,58% |34.964 36.127  3,33%
Uy Importacdo | 1.165 1.180 1,29% | 1.145 1180  3,06% 1165  1.180 1,29% [15.635 14515 -7,16%
Jaguardo Rio Branco
Exportacdo | 1.165 1468  2601% | 1.796 1468 -18,26% 1165  1.468  26,01% |17.530 19.423  10,80%
Total 2.330 2648 13,65% | 2.94 2648 996% | 2330  2.648  13,65% [33.165 33938  2,33%
vy Importacdo 262 104 -60,31% 147 104 -29,25% 262 104 -60,31% | 2.565 2499 -2,57%
Exportacdo 24 13 -4583% 25 13 -48,00% 24 13 -4583% 294 348 1837%
Quarai Artigas Total 286 17 -59,09% 172 17 -31,98% 286 N7 -59,09% | 2.859  2.847 -0,42%
Impo vazio 13 18 38,46% 16 18 12,50% 13 18 38,46% 250 202 -19,20%
Expo vazio 262 83  -6832% 104 83 -20,19% 262 83 -6832% | 1872  1.591 -1501%
Uy Importacao 417 550 31,89% 305 550  80,33% 417 550  31,89% | 4747 5818 22,56%
Santana do Livramento Rivera
Exportacdo 508 286 -43,70% 682 286 -58,06% 508 286 -43,70% | 6.639  6.916  4,17%
Total 925 836  -9,62% 987 836 -15,30% 925 836  -9,62% 11386 12.734 11,84%
BO Importacdo | 2.090 1569 -2493% | 1.898 1569 -1733% | 2090 1569 -2493% (18.027 20222 12,18%
Corumbd Puerto Suarez
Exportacdo | 2.325 2585  11,18% | 2.777 2585  -691% | 2325 2585 11,18% |34.928 28.536 -18,30%
Total 4.415 4154 -591% | 4.675 4154 -11,14% | 4415 4154 -591% |52.955 48.758 -7,93%
Exportacao 2024 Importacao 2024
Paises Valor US$ FOB Ton Liquida Valor USS FOB Ton Liquida
Argentina 8.311.410.851 2.059.730 6.048.276.755 2.518.775
- )
>, Paraguai 3.586.258.953 2.396.642 2.406.245.483 4.094.530
z Chile 2.943.583.573 863.311 1.720.947.672 462.817
Uruguai 2.171.472.797 1.074.223 1.127.039.706 706.997
- .
& Bolivia 1.155.555.423 599.806 210.721.128 626.448
/' Peru 677.412.947 97.005 64.202.503 6.448

Consultado em https://comexstat.mdic.gov.br/pt/geral, 25/03/2025. Apenas modal rodoviario.
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aniversariantes

A partir desta edicéo TRARI
passamos a divulgar o %E),anrm u @ERCAEG%' @ Transportes Silvio
aniversa’rio de empresas SOLUCIONES EN LOGISTICA INTERNACIONAL
associadas que completam Barueri/SP Porto Xavier/RS Concordia/SC Concordia/SC
periodos de 5,10,15,20 anos.... Paises atendidos Paises atendidos Paises atendidos Paises atendidos
e assim sucessivamente. Argentina, Chile, Argentina, Chile, Argentina, Bolivia, Argentina, Bolivia,
Avalorizacao da forca Paraguai Paraguai Chile, Paraguai, Peru,  Chile, Uruguai,
empreendedora das e Uruguai e Uruguai Uruguai e Venezuela Paraguai e Peru
organizagoes é um destaque www.gboxonline.com  www.cotrariu.com.br WWW.Coopercarga.com.br www.transportessilvio.com.br
do quadro social da ABTI.
T, =
- DiCanalli
- Cin & Transportes
Passo Fundo/RS
Paises atendidos

Argentina, Chile,
Paraguai, Peru e
Uruguai

www.dicanalli.com.br

feriados internacionais

S

abri

18

quarta, 02 sexta, 18 sexta, 18 sexta, 18 quinta, 17 sexta, 18 quinta, 17 quinta, 17

DiadoVeteranoedas  Sexta-feira Sexta-feira Santa  Sexta-feira Santa  Quinta-feira Sexta-feira Semana do Quinta-feira

Ilhas Malvinas Santa domingo, 20 sabado, 19 Santa Santa Turismo Santa

sex, 13-sdb, 14 Péscoa Sébado de sexta, 18 sexta, 18 sexta, 18

Pascoa Judia sequnda, 21 Aleluia Sexta-feira Santa Semana do Sexta-feira

quinta, 17 Tiradentes domingo, 20 Turismo Santa

Festividade Crista Domingo da sabado, 19 sabado, 19

sexta, 18 Ressurreicdo Dia dos 33 Declaragéo da

Festividade Crista Orientais Independéncia

sab, 19/dom, 20

Pascoa Judia

domingo, 20

Péscoa

terca, 24

Acao pela tolerancia e

respeito entre 0s povos

maio

quinta, 01 quinta, 01 quinta, 01 quinta, 01 quinta, 01 quinta, 01 quinta, 01 quinta, 01

Dia do Trabalhador Diado DiadoTrabalho  Diado DiadoTrabalho  DiadoTrabalho  Diado Diado

sexta, 02 Trabalhador Trabalhador qua, 14/qui,15 Trabalhador Trabalhador

Feriado Turistico quarta, 21 quarta, 21 Diada domingo, 18 quinta, 15

; Ano Novo Dia das Glorias Independéncia Batalha de Las Dia da Familia

domingo, 25 . Nova Nacional Pied

Revolucio de Maio Aimara avais aciona iedras

junho

terca, 10 quinta, 19 quinta, 19 domingo, 29 segunda, 16 quinta, 19 quinta, 19 terca, 24

Festa do Sacrificio Corpus Christi Corpus Christi Séo Pedro e Dia da Paz no Batalha de Nascimento de Batalha de
Sé&o Paulo Chaco Arica e Dia da José Artigas Carabobo

segunda, 16 -

Morte do Gen. Don Bandeira

Martin Miguel de domingo, 29

Guemes Séo Pedro e

sexta, 20 Sé&o Paulo

Dia da Bandeira

Morte do Gen.

Manuel Belgrano

quinta, 26

Ano Novo Islamico
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Os projetos do Executivo e do
Legislativo e as decisfes do
Judiciario que impactam a atividade
transportadora

AGENDA INSTITUCIONAL

TRANSPORTE
E LOGISTICA '
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