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Associagao Brasileira de
Transportadores Internacionais

ABTI TEM NOVO PRESIDENTE

A Associacdo Brasileira de
Transportadores Internacionais esta
sob nova Presidéncia.

O novo Presidente assume a
gestao em um momento especial-
mente desafiador para a entidade:
apos completar quatro décadas em
prol do desenvolvimento do trans-
porte rodovidrio internacional de
cargas, € hora de consolidar todo o
trabalho efetuado desde entdo, a fim
de que a entidade continue a ser
lembrada pela exceléncia e dinamis-
mo na prestacao de servicos aos seus
associados.

Apos reunido da Diretoria no dia 22 de setembro do corrente
ano, assumiu a Presidéncia da Associacdo o empresario Francisco
Carlos Gongalves Cardoso, o até entdo Vice-Presidente, que cumprird o
mandato até 31 de dezembro de 2015.

Ao mesmo tempo em que a ABTI completa41anos, renova suas
forgas e espirito para uma nova fase e gestao.

Francisco Cardoso é Diretor-Presidente da Interlink Cargo,
empresa associada a ABTI desde 2006. Neste mesmo ano, o atual
Presidente ingressou nos quadros da diretoria da entidade como
Diretor Conselheiro (biénio 2006/2007). No biénio subsequente
(2008/2009), ocupou o cargo de Diretor Administrativo. Desde o ano
de 2010 até entdo, Francisco Cardoso ocupou o cargo de Vice-
Presidente da ABTI.

Cardoso e sua Diretoria vao seguir defendendo os interesses
empresariais do TRIC, com foco em produtividade, rentabilidade e
seguranca, e em especial, buscando o reconhecimento da atividade
como exportadora de servicos, com acesso ao REINTEGRA.

A Diretoria expressou sua conviccdo de que esta nova etapa
oportunizara, com o trabalho de diretores e 0 apoio de todos 0s sécios,
que a ABTI siga cumprindo a sua missao de zelar pelos interesses do
TRIC e servir aos seus associados, com o propdésito constante de
aprimorar seu trabalho e estar cada vez mais proxima das empresas,
oportunizando diferenciais competitivos juntos aos 6rgaos
governamentais e demais entidades ligadas ao transporte
internacional de cargas, participando dos principais pleitos deste setor.

Francisco Carlos G. Cardoso,
atual Presidente da ABTI

CENARIO DO TRANSPORTE | 03
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41 ANOS DA ABTI

ABTI completou 41

anos no ultimo dia

20de setembro. Ao
mesmo tempo em que comemo-
ramos mais um aniversario
trabalhando em prol do desen-
volvimento do transporte rodo-
vidrio internacional de cargas,
temos o desafio de seguir com o
mesmo objetivo de defender os
interesses e direitos do setor,
executando nosso trabalho com
excelénciaedinamismo.

Para marcar esta data foi
realizada uma divulgacdo nas
redes sociais da entidade de ima-
gens que representam o setor ro-
dovidrio de cargasinternacional.

As empresas associadas
remeteram a ABTI fotos de
pontes, cruzes internacionais,
portos secos, trafego nas rodo-
vias, movimentacdao de carga,
etc. A campanha foi idealizada
tendo em vista o relevante
crescimento da importancia das
redes sociais em nossos dias.
Com isso, foi criado um interes-
sante e diversificado banco de
imagens representativas do setor
no Flickrda ABTI.

O fendbmeno das redes
sociais revolucionaram o contato
entre pessoas em todos os conti-
nentes, encurtando distancias e
quebrando paradigmas. E é com
este espirito que a ABTI adere as
novas tecnologias, sempre com o
objetivo de, cada vez mais,
prestar melhores servicos aos
seusassociados.

Transchmitt / Divulgacéo

Confira em nossas redes
sociais o resultado desta campa-
nha! Acesse:

Nossa pagina no Facebook: Nosso perfil no Twitter:
https.//www.facebook.com/associacaoabti https.//twitter.com/ABTInt

Nossa pagina no LinkedIn: Nossas fotos no Flickr:
https.//www.linkedin.com/nhome/?trk=hb signin https.//www.flickr.com/photos/abtiimprensa/sets/
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ABTI

POR QUE SER ASSOCIADO?

1

Rafael Maia da empresa
Loga Logistica, fala sobre
a importancia de ser
associado a ABTI ))

Loga Logistica e Transportes Ltda, empresa

sediada em Sao Jose dos Pinhais, no Parang, é

dedicada ao transporte rodovidrio de granel

liquido (Tanque) de produtos perigosos e ndo perigosos,

realizando viagens no mercado nacional e internacional com
no hall de mais de 55 anos de experiéncia.

Tendo em vista a gama de legislacdes especificas, assim
com as particularidades do transporte internacional, a Loga
Logistica optou em se associar a Associacao Brasileira de
Transportes Internacionais em meados de 2009. A partir de
entdo, recebemos por e-mails e telefonemas todo o suporte
necessario referente a duvidas do transporte Internacional.
Também nos é constantemente disponibilizado materiais
especificos como livios e Newsletter sobre atualizacdo de
legislacdo e qualquer outro assunto que possa interferir na
realizacdo da atividade do transporte.

Neste ano, a Loga Logjistica obteve enorme auxilio da
ABTI no processo de renovagao de nossos Permissos (Paraguai
- Uruguai - Argentina - Chile - Bolivia), procedimento delicado e
bastante burocratico junto a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres - ANTT, onde toda a documentagdo necessaria para
esse novo credenciamento foi criteriosamente conferida pela
ABTI, o que eliminou qualquer retrabalho por erro na docu-
mentacdo apresentada. Também nos foi disponibilizado o ser-
vico de um colaborador da ABTI na cidade de Brasilia - DF, o

qual efetuou os protocolos e as retiradas de toda nossa docu-
mentacao junto a ANTT, posterior retirada realizou o processo
de consularizacdo de nossos Certificados de Idoneidade nos
respectivos consulados dos paises citados acima.

A Loga Logistica reconhece a importancia dos servi-
¢os prestados pela ABTI e nos
sentimos orgulhosos em poder
contar com essa parceria, onde
mesmo apods o hordrio comercial
de atendimento e no fim de
semana, quando nos foi necessa-
rio sempre fomos atendidos com
muito empenho e dedicacao,
conseguimos sentir que os cola-
boradores da ABTI tratam dos pro-
blemas de seus associados como
se fossem particulares, no intuito , ;

. Rafael Maia, Gerente operacional
de sanar os problemas damaneira g Loga Logistica e Transportes
mais rapida possivel. Ltda

NOSSO NEGOCIO TAMBEM E TRANSPORTE
INTERNACIONAL!

Conheca os servigos que ABTI presta aos seus associados:

v’ Defesa dos interesses empresariais do TRIC;

v’ Incentivo ao desenvolvimento do setor;

v’ Assessoria Técnica para o transporte;

v’ Servicos de habilitacao e registro de veiculos para
o TRIG;

v Capacitacdo e Seminarios com foco nos interesses
dosetor;

v  Agilizacdo de Fronteiras e Simplificacdo de
processos;

v’ Projetos focados na produtividade, rentabilidade
e seguranca das operacdes.

Temos muitos servicos a lhe oferecer,
entre em contato conosco!

Ha 41 anos



ABTI PROMOVE SEMINARIO DO
TRANSPORTE INTERNACIONAL EM
DIREITO DO TRABALHO

EVENTO QUE DISCUTIU A LEI DO MOTORISTA REUNIU AUTORIDADES DO PODER
JUDICIARIO, ADVOGADOS, EMPRESARIOS DO SETOR QUE LOTARAM O AUDITORIO

DO SEST/SENAT

a tarde do ultimo dia 29 de agosto, aconteceu o

Seminario de Transporte Internacional em

Direito do Trabalho, com abordagem sobre a
Lei 12.619/12, conhecida como Lei do Motorista. O evento,
realizado pela ABTI, contou com a participagcao de renomados
palestrantes do Poder Judicidrio, do Assessor Técnico do
SETCERGS, Joéo Pierotto, que ao final do seminario, debateram
aspectos relevantes da Lei e sua aplicacdo pratica.

A primeira palestra foi proferida pelo Assessor Técnico
do SETCERGS, Joéo Pierotto, que contribuiu com sua visao em-
presarial sobre a nova legislacéo, fazendo um balanco das con-
sequéncias da aplicacdo da Lei, tanto positivas como negati-
vas, concluindo que as caracteristicas benéficas da lei - entre
elas, a necessaria regulamentacéo da profissdo de motorista,
que Ihe trard maior qualidade de vida, o controle da jornada de
trabalho, a sequranca juridica para as empresas e a reducdo de
acidentes - merecem destaque. “[A lei] nasceu com foco princi-
pal na reducao dos acidentes de transito do Pais envolvendo
caminhdes”, frisou Pierotto. Ao elencar os aspectos nega-
tivos da lei, o Assessor Técnico do SETCERGS esclareceu
que alguns aspectos legais trouxeram transtornos as
empresas e, por isso devem ser flexibilizados. Em seguida,
Pierotto fez uma recomendacdo aos 6rgaos
fiscalizadores: “E necessério conhecer o que ¢ estrada, o
que é transporte rodoviario de cargas. Deve-se ressaltar a
importancia do caminhé&o, pois € o elo de ligacdo que une
0s bens de consumo e a nossa sobrevivéncia.”

Jo&o Pierotto foi seguido pela Juiza do Trabalho,
Dra. Laura Antunes de Souza, titular da 12 Vara do Traba-
lho de Uruguaiana, que explicou aspectos especificos de
aplicacdo da Lei. A Magistrada fez um alerta ao transpor-
tador, consistente na observancia do cumprimento do
tempo de descanso previsto na legislacdo pelo
empregado mo-torista, assim como o intervalo de onze
horas entre as jornadas, caso contrario o Empregador serd
condenado a indenizar. Ao final, discorreu sobre questdes
polémicas da nova legislagdo, a exemplo do regime de 12
horas de trabalho por 36 horas de descanso, previsto em
acordo ou convencéo coletiva, o que afronta o disposto
em sede constitucional. “A legislacdo me pareceu

bastante oportuna, pois o motorista ainda ndo possuia
estatuto préprio. E uma oportunidade de os sindicatos
discutirem melhorias para o setor”, ponderoul.

Apds, foi a vez do Desembargador Federal do Trabalho,
Dr. Francisco Rossal de Araujo, professor de Direito do Trabalho
e Economia Politica da universidade federal galcha e
integrante da 82 Turma e da 12 Secéo de Dissidios Coletivos do
TRT da 42 regido. O Desembargador realizou um apanhado
histérico do transporte rodovidrio de cargas no Estado,
mencionando que hd basicamente dois grandes interesses na
regulamentacdoda profissdéo do motorista: o primeiro é a
protecao da sociedade (diminuicdo do numero de acidentes
de transito, reducdo do custo social, etc); o sequndo é o
corporativo (a qualificacao dos profissionais, a existéncia de
uma habilitacdo minima para o exercicio da profissdo). O
Magistrado abordou, ainda, algumas questdes controversas da
lei, a exemplo da forma de controle da jornada de trabalho e da
aparente inconstitucionalidade do exame toxicolégico.

| SEST SENAT|

Dr. Francisco discorre sobre questoes controversas da Lei

08 | CENARIO DO TRANSPORTE



Logo depois das palestras, houve debate, mediado pe-
lo Assessor Juridicoda ABTI, especialista em Relacdes trabalhis-
tas, Dr. Rogério Antunes, entre os palestrantes ja mencionados
e mais dois Desembargadores convidados, Dr. Jodo Dr. Jodo
Paulo Lucena, integrante da 82 Turma Julgadora, da 12 Secéo
de Dissidios Individuais e a Comissdao Coordenadora do
Memorial da Justica do Trabalho da 42 Regido, e Dr. Fernando
Luiz de Moura Cassal, que integra atualmente a 82 Turmaea 12
Secdo de Dissidios Individuais do Tribunal Regional do Traba-
lho da 42 Regido.Dr. Rogério abriu os debates questionando o
Desembargador Jodo Paulo Lucena sobre a questdo dos mo-
toristas que possuem seu nome negativado juntos aos 6rgaos
de protecao ao crédito e as restricdes que as seguradoras
impoem a estes motoristas, impedindo-os de viajar. Perguntou
se, com relacdo a isto, a justica trabalhista é competente para
realizar tal julgamento e se esta restricdo tem amparo legal.

O Desembargador Lucena, em resposta, afirmou que
este tema é bastante polémico, havendo véria decisdes em
diferentes sentidos. “A questéo se remete ao re-
crutamento do empregado e a impossibilidade
de o empregador discriminar o empregado no
momento da contratacdo”, ponderou. Disse,
ainda, que "ao empregador é licito ao
empregador avaliar determinadas condicoes
prévias, como, por exemplo, os antecedentes
criminais, mas deve-se adotar o bom senso,
pois ndo se deve invadir a esfera pessoal do
empregado, para ter o cuidado de ndo arcar
com uma posterior reclamatdria trabalhista por
dano moral.

Dra. Laura Antunes, em complemento a
fala do Desembargador, ponderou que a com-
peténcia seria da justica laboral. E que a rejeicao
do motorista negativado no sistema das cha-
madas gerenciadoras de risco ndo ocorre somente no Mo-
mento da contratacéo, havendo casos em que se da também
em momento posterior, quando o motorista ja faz parte dos
quadros da empresa. Afirmou ainda que a solucao seria a regu-
lamentacao legal de fatores que ndo poderiam servir como
critérios impeditivos para a contratacao.

Em continuacdo, Dr. Rogério Antunes indagou
Desembargador Fernando Cassal sobre a jornada
extraordinaria, se haveria a possibilidade de prorrogacao desta
jornada para mais quatro horas. O Magistrado afirmou que a
matéria relacionada a jornada sempre serd uma matéria de
ordem fética, muito mais do que juridica, tendo, assim, que
haver conteldo de prova a embasar a decisao judicial. O
Desembargador disse, ademais, que os Tribunais hoje
permitem que, em sede de negociacdo coletiva, ha esta
possibilidade. No seu entendimento, porém, nao seria possivel,
visto que iria contrariar a Constituicdo Federal, pois
estabeleceria jornada superior a fixada em sede constitucional.
‘O perfiodo de descanso, como previsto, é absolutamente
necessario”, afirmou Cassal.

A plateia que lotou o auditério do SestSenat, acompa-
nhou com entusiasmo o que estava sendo discutido, chegan-
do a bater palmas em algumas ocasides, em sinal de aprova-
cdo asintervengdes dos palestrantes.

O publico lotou o auditorio do Sest Senat

Ao final dos debates, cada participante recebeu um
Troféu 40 anos ABTI, em agradecimento a colaboragdo para o
sucesso do evento.

O Seminério contou com o patrocinio do grupo Gafor
Logistica e Verdejo Transportes, e apoio do SEST SENAT
Uruguaiana, Ordem dos Advogados do Brasil — OAB do
Municipio e Sicredi.

SEMINARIO DO

TRANSPORTE

INTERNACIONAL

EM “DIREITO DO TRABALHO"

ABDRDAGEM SOBAE A LEGISLACAD 12.619

Houve debate entre os palestrantes ao final do evento

CENARIO DO TRANSPORTE | 09



ENCONTRO BILATERAL

os dias 07 e 08 de agosto de 2014, na cidade
de Foz do Iguacu - PR, realizou-se a XXXIV
Reunido Bilateral Brasil/Paraguai dos Orga-
nismos Nacionais Competentes de Aplicacao do Acordo so-
bre Transporte Internacional Terrestre — ATIT, para tratar dos
aspectos técnicos e operacionais do transporte rodovidrio
internacional de cargase passageiros, entre os dois paises.

Sobre transporte de cargas, foram discutidos os
seguintestemas:

Evolucao da Situacao Atual e Troca de Informagdes

As delegacdes trocaram informagdes estatisticas
referentes as empresas e frotas habilitadas para a prestacao
dos servicos de transporte de carga entre os paises.

Com relacdo as multas aplicadas ao transporte
internacional de carga, as delegacdes acordaram em trocar
informacdes sobre as multas aplicadas porambas as partes.

Transporte de Produtos Perigosos

A delegacao brasileira reiterou a necessidade de
salvaguardar a seguranca dos usudrios, dada as
especificidades do transporte de carga perigosa. Sendo
assim, informou que neste prazo de adaptacdo os
transportadores paraguaios poderdo certificar-se nas
instalacdes do INMETRO no Brasil ou outras instituicdes
acreditadas no ambito do Mercosul.

Visto Consular

A delegacdo brasileira reitera a dificuldade histérica
que tem sido a obtencao do visto consular pelas empresas
brasileiras habilitadas. Nao somente pelo valor monetério,
mas também pela burocracia e demora em sua obtencao.

A delegacgéo paraguaia reconheceu essa dificuldade
e assumiu o compromisso de estabelecer uma gestao junto
a Chancelaria Nacional a fim de obter uma desburocra-
tizacdo no tramite e assumindo a responsabilidade de levar
ao ambito diplomético este tema tao recorrente, fazendo
um levantamento histérico dos antecedentes da presente
matéria.

Elevacao da capacidade operacional de cruze de
veiculos de exportacao brasileira.

Adelegacdo brasileira, por meio do representante da

Secretaria da Receita Federal do Brasil informou que a
capacidade da aduana brasileira ampliou-se de 200
vefculos/dia para 300 veiculos/dia, podendo aumentar para
um fluxo de mais de 400 veiculos/dia apds a conclusdo de
obras em curso na infraestrutura alfandegaria. Deste modo,
a tendéncia é aumentar a retencdo de veiculos na aduana
paraguaia, se sua capacidade de absorcao da demanda nao
aumentar na mesma proporcao. Sugeriu-se que a aduana
paraguaia abra seu expediente em hordrio mais tarde assim
oMo postergue seu encerramento, além de, assim como a
aduana brasileira, também libere veiculos aos sabados.

OUTROS ASSUNTOS

Apdlice de Seguros

A delegacéo brasileira informou que a Resolucao
GMC 15/14 da prazo até novembro para que os Estados-
parte do Mercosul, a excecao de Venezuela, adequem sua
legislacdo interna aos novos valores estabelecidos no
ambito do Mercosul para os valores minimos do seguro de
responsabilidade civil.

No que se refere ao seguro Carta Branca, referente a
carga, a delegacdo paraguaia reiterou o pedido feito em
outras oportunidades para que se releve a sua exigéncia, até
que se conclua a negociacao na Comissao 16 do ATIT em
quese esta discutindo a alteracdo de seustermos.

A delegacdo brasileira posicionou-se no sentido de
que tal solicitacao mostra-se invidvel, pois tal seguro é
exigido de todos os paises membros do ATIT.

Exigéncia as Empresas Paraguaias para Cumprimen-
to de Descanso de Condutores

A delegacao brasileira esclareceu que sua legislacao
que trata do descanso de motorista se refere a aspectos
trabalhistas e também ao aspecto transito, visando a
seguranca dos passageiros. Nesse sentido, exige descanso
minimo de 11 horas a cada jornada de 24 horas, sendo que
destas, 6 horas tem que ser com o veiculo estacionado.

A delegacdo paraguaia solicitou cépia formal da
legislacdo brasileira.

10 | CENARIO DO TRANSPORTE



Solugoes em logistica

para importag

Empresas que precisam de mais agilidade, seguranga e apoio
logistico na comercializagao dos paises do Mercosul padem
contar com as solugdes integradas em logistica Elog:

Aqui, sua empresa enconira solucies que englobam a logistica
de liberagio em fronteiras em areas alfandegadas, autorizada
pela Receila Federal & intervenientas. Nossas unidades de
fronteiras sao as mais modernas do setor

@ twilter, comfeloglogistica o facebook com/eloglogistica

* Aduanas integradas;
» Scanners® que reduzem em até 50%
o tempo de permanéncia nos terminais;
» Operagdo 24 horas"™,
« Camara fria®;
* Armazenamento geral;
« Gestdo completa em seguranca.
* Unidades de Foz do |guagy e Uruguaiana, e
** Unidade de Foz do lguagu ==

Uruguaiana + Foz do lguacu - Jaguarao - Santana do Livramento
Conhega todo o potencial Elog em www.eloglogistica.com.br



VALORIZACAO DO
MOTORISTA
SEST SENAT - CNT

pesar da importancia que o modal rodoviario

possui no escoamento de grande parte da

producdo brasileira, a profissdo de motorista
nado é valorizada. Mas é bom que se diga: o panorama atual
vem sofrendo mudancas..

Varias iniciativas estdo sendo tomadas para mudar
este cendrio. Uma delas é a Lei do Motorista, instituida em
2012. Aleiregulamenta pontos como a jornada de trabalho,
o tempo de direcdo e descanso dos condutores, é
importante para valorizar a categoria e visa, principalmente,
a seguranca no transito e a saude dos motoristas. A Lei é
necessaria para garantir aos profissionais melhores
condi¢des de trabalho.

E o Sest Senat vem trabalhando neste processo:
a entidade, desde 1994, trabalha para oferecer mais quali-
dade de vida a quem esta diariamente a frente das mais
variadas fun¢des da atividade transportadora e aos seus
dependentes.

Nestes 20 anos, o Sest Senat tem atuado fortemente
na promoc¢ao do bem-estar e da qualidade de vida dos
trabalhadores do setor de transporte e de seus
dependentes, com acbes e servicos voltados para a
protecdo e a recuperacao da saude, para a pratica de
atividades fisico-desportivas e a participacdo em atividades
socioculturais e recreativas. O total de atendimentos
realizados na area de salde e durante as atividades fisicas,
esportivas, sociais, culturais e recreativas é de quase 70
milhdes. Hoje sao oferecidos, na drea de saude as
especialidades de odontologia, fisioterapia, psicologia e
nutricao.

Sabendo que a valorizacdo da profissao de motorista
passa por sua qualificacdo, o Sest Senat também trabalha na
formacado e na qualificacdo profissional dos trabalhadores
do setor de transporte como um todo. Desde a sua criacao,
mais de 10 milhdes de profissionais ja passaram pelos cursos
de qualificacdo oferecidos pela entidade.

Nas 146 unidades distribuidas por todo o territério
nacional, séo oferecidos mais de 300 cursos, inclusive cursos
de atualizacdo em novas tecnologias embarcadas nos
veiculos. Hoje, os caminhoneiros tém que estar aptos a
operar, além dos comandos basicos de aceleracao e trocade
marcha, equipamentos de rastreamento via satélite, radios
comunicadores e computadores de bordo com indicacdo
de consumo de combustivel.

Neste ano, dois grandes projetos estao sendo
desenvolvidos. Ambos estao em processo de selecao dos
beneficidrios:

PROJETO PRIMEIRA HABILITACAO PARA O
TRANSPORTE

- Tem como objetivo contribuir para a insercao
de jovens de baixa renda no mercado de trabalho, por
meio da concessdo da primeira Carteira Nacional de
Habilitacao (CNH), categoria “B”, associadas a oferta de
cursos de formagdo, aumentando a empregabilidade
e renda dos jovens, bem como atendendo as necessi-
dades do mercado, principalmente as do setor de
transporte.

- O projeto, prevé o custeio de todos os
procedimentos necessdrios para a obtencao da CNH
(Carteira Nacional de Habilitagcdo) categoria B, para jovens
entre 18 e 25 anos de idade.

- O projeto prevé também a continuidade da
formacdo desses jovens para atuarem como motoristas
profissionais

- Para isso, o Sest Senat oferecerd cursos de
formacdo especifica para motoristas de Onibus e de
caminhao, com carga horaria de 160 horas

- O treinamento utilizard modernas ferramentas de
aprendizagem, possibilitando a capacidade completa e

adequada para a pratica profissional.

PROJETO MUDANCA DE CATEGORIA DA CAR-
TEIRA DE HABILITACAO

O Sest Senat langou mais uma medida para suprir a
falta de profissionais no mercado de trabalho do setor
transportador. O projeto Habilitacdo Profissional para o
Transporte — Insercdo de Novos Motoristas vai fornecer de
forma gratuita a mudanca de categoria de habilitacdo para
50 mil motoristas, da categoria B para C, D ou E, conforme
exigéncias do Codigo de Transito Brasileiro.

A acdo faz parte de uma estratégia nacional do Sest
Senat que envolve uma série de iniciativas. Uma delas foi o
projeto Primeira Habilitacdo, lancado no dia 6 de fevereiro
desteano.

Agora, para conseguir alterar a categoria da Carteira
Nacional de Habilitagao, os interessados precisam ter de 21
a 45 anos de idade. O projeto também prevé o custeio de
todos 0s procedimentos necessarios para a obtencao da
mudanga de categoria.

A estratégia do Sest Senat de estimular a primeira
habilitacdo de motoristas e também a mudanca de
categoria tem como objetivo resolver uma demanda do
mercado de transporte, que precisa de mais motoristas de
caminhao e de 6nibus.
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A qualificacdo profissional deve aliar-se a um forte
investimento na infraestrutura rodoviaria brasileira. Atenta a
isso, a CNT dialoga constantemente com o poder publico,
que é oresponsavel portais investimentos.

Aproximadamente 61% do transporte de carga no
Brasil é feito por rodovias, 0 que torna o pais essencialmente
rodoviario. Porém, as condicdes das estradas brasileiras nao
estdo a altura da dimensdo do transporte nesse modal.
Estradas comprometidas pelas péssimas condicdes de
pavimento, sinalizacdo e engenharia colocam em risco a
seguranca dos motoristas e a eficiéncia logistica.

De acordo com a Pesquisa CNT de Rodovias 2013,
63,8% da extensdo avaliada apresentam alguma deficiéncia
no pavimento, na sinalizacdo ou na geometria da via. Em
2012, 0indice havia sido de 62,7%. Também aumentaram os

ol

T,

pontos criticos, passando de 221 para 250.

Os numeros mostram a necessidade urgente de
aumentar os investimentos nas rodovias brasileiras,
principalmente em duplicacdo. O governo tem uma
dificuldade gerencial. Muitos projetos ndo saem do papel.
Ha um excesso de burocracia. Os investimentos precisam
ser ampliados para que o Brasil possa melhorar sua
competitividade.

Em 2013, ototal autorizado pelo governofederal para
investimentos em rodovias é de RS 12,7 bilhdes, muito
pouco perto dos RS 355,2 bilhdes que a CNT estima que as
rodovias do pais precisam. Entretanto, apenas 33,2%, ou RS
4,2 bilhdes, foram pagos até o inicio de outubro.Em 2012, do
total autorizado (RS 18,7 bilhdes), foram pagos RS 9,4 bilhdes
(50,3%).
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Vocé faz o roteiro e a Planalto transporta.
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DeBRITO Sul

Conforto
Seguranca ENTRE EM CONTATO CONOSCO:
Motoristas treinados fretamento@planalto.com.br

Frota segurada e renovada

Eventos | Excursoes | City Tour | Traslados | Passeios Culturais | Negécios
Turismo Receptivo | Formaturas | Viagens | Feiras | Escolar | Fretamento Continuo
Shows | Viagens internacionais | Associacées de classe | Agéncias de viagem

Pontualidade
Ar-condicionado
DVD

Toalete

Embarque nestes e muitos outros servicos de fretamento! E sé escolher.

Frigobar
Microfone

planalto.com.br
(51) 3374-9743 (51) 8451-9725

Conectando pessoas e destinos.




ESPACO ASSOCIADO

HISTORIA DA TRANSPORTES GRAL

A NARRATIVA INSPIRADORA QUE SEGUE RELATA EM DETALHES A HISTORIA DE EMPRESA
ASSOCIADA A ABTI,A TRANSPORTES GRAL, COM SEDE EM CHAPECO/SC

ara falar e descrever o histérico da empresa

Transportes Gral Ltda, precisamos voltar no

tempo, alias, voltar muito no tempo. Mais preci-
samente ao ano de 1946, quando o senhor Luis Gral veio da
cidade de Marau/RS trazendo consigo toda sua familia, com-
posta de esposa mais sete filhos, para morar em Linha Barra do
Gavido, nointerior do municipio de Caxambu do Sul/SC.

Na localidade, comprou uma pequena propriedade,
onde se estabeleceu entdo com sua familia e recomecou uma
nova vida. Com o passar dos anos, tiveram mais quatro filhos.
Desse total de onze filhos, seis eram homens e cinco mulheres.

O quarto filho foi o senhor Etelvino Gral, que, ja noivo da
senhora Constantina Cassol, aos dezoito anos foi prestar o
servico militar obrigatério, na cidade de Palmas/PR, retornando
um ano e meio depois, para dar sequéncia a sua vida ainda na
localidade de Barra do Gaviéo.

Na época, ganhou um pedaco de terra de seu pai, onde
comecou sua nova vida com a esposa. Em seguida, vendeu
essa propriedade onde apenas trabalhava com lavoura e
comprou uma outra area de terra proxima. Ali construiu uma
residéncia simples, onde morava e também explorava um
pequeno comércio em geral. Nessa negociacéo, ficou
devendo cerca de 75% do valor do novo imdvel, que foi
quitando com seu trabalho. Passados alguns anos, construiu
uma nova residéncia, agora de dois pisos, em frente a antiga
residéncia, sendo que o andar térreo ficou para 0 comércio e o
superior para sua residéncia e de sua familia.

Por forca do comércio que mantinha com os colonos,
teve que adquirir um caminhdo para o transporte desses pro-
dutos, o qual era guiado por um de seus filhos, Airton. O filho
mais velho, Lenoir, desde o comeco ajudou no estabeleci-
mento, sendo que os demais filhos eram ainda menores e néo
podiam ajudar.

Com o passar dos anos, comegaram a surgir proble-
mas envolvendo o comércio, em especial a concorréncia que
era relativamente grande na regido, atrasos de pagamentos
de seus clientes em sua loja, além de que ele mesmo ja esta-
va comecando a cansar da rotina extremamente cansativa,
uma vez que ficou por cerca de 18 anos trabalhando de
domingo a domingo sem qualquer folga ou descanso, auxi-
liado apenas por sua esposa e dois de seus filhos.

Assim comecou a surgir a ideia e a vontade de mudar
de local e de ramo. Em 1986, comprou 03 caminhdes truck
usados, que ja eram “fichados” na Sadia de Chapecd/SC. Com
0 passar dos anos foi adquirindo mais caminhdes truck. No
ano de 1986 quando vieram morar em Chapecd/SC j& pos-
suiam 11 caminhdes, atuava no transporte de cargas nacio-
nal.

Em 1994 obtiveram a autorizacao para transporte inter-
nacional para a Argentina, quando entdo comecaram a au-
mentar a frota a fim de atender a demanda existente no mer-
cado. A frota foi crescendo e com isso tornou-se necessaria a
mudanca para uma nova sede, maior e com mais condicoes
de trabalho no que diz respeito principalmente as
manutencdes dos veiculos. Em 1998, mudaram-se para o atual
endereco.

Apds a mudanga, novos permissos foram sendo obti-
dos para o Uruguai, em 1996, Chileem 1999 e por fim o
Paraguai, em 2005, aumentando consideravelmente a abran-
géncia de atuagdo da empresa, que passou a consolidar-se de-
finitivamente no transporte internacional de cargas e, por con-
seguinte necessitou renovar e aumentar consideravelmente
sua frota, ja que o nivel de exigéncia do mercado passou a ser
bem maior.

Hoje a Transportes Gral Ltda estd consolidada no seg-
mento de transporte internacional de cargas, possuindo uma
frota de carretas frigorificas, equipadas com mecanismos de
seguranca exigidos pelas normas de seguranca e pelos clien-
tes, oferecendo assim um transporte seguro e eficiente a todos
os seus clientes.

Sua carteira de clientes é ampla e fidelizada, abran-
gendo os mais variados segmentos de mercado. Referidas
empresas, colocam uma série de exigéncias e normas para
contratar com o transportador, razdo pela qual a Transportes
Gral Ltda tem a preocupagdo permanente em melhorar e
manter de maneira eficiente o seu processo como um todo.

Hoje a empresa conta com um quadro amplo de
colaboradores. Os sdcios sao responsaveis por departamentos
gerenciais da empresa, ficando na figura do senhor Etelvino o
comando geral daempresa.

Sede da empresa em Chapecd/SC

Transportes Gral / Divulgagdo
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lﬂ eSOCiaI E AGORA?

ste artigo é uma alerta aos empresarios e

profissionais de Recursos Humanos, que com a

implantacdo do e-Social serd evidenciado o
descumprimento de diversas obrigacdes previstas em
legislacdo especifica.

O e-Social é um projeto complexo, do Governo
Federal que vai unificar as informacdes pelo empregador,
Pessoa Juridica ou Pessoa Fisica na contratacdao de mao-de-
obra onerosa, com ou sem vinculo de emprego,através do
Sistema Publica de Escrituragdo Digital — SPED.

(...) sua implementacao
trara mudancas drasticas
em rotinas consolidadas.

Na constituicdo deste projeto estdo envolvidos a
Secretaria da Receita Federal do Brasil (SRFB), Ministério  do
Trabalho e Emprego (MTE), Ministério da Previdéncia Social
(MPS), Instituto Nacional do Seguro Social (INSS), Caixa
Econdmica Federal (CEF),Conselho Curador do FGTS, Justica
do Trabalho e Ministério do Planejamento.

Hoje a legislacdo trabalhista brasileira exige procedi-
mentos que ndo sao realizados na sua totalidade pelaimensa
maioria do mercado, contudo com aimplantacdo do e-Social,
que ndo modifica a legislacdo, ele apenas desenvolve e utiliza
mecanismos mais eficientes para fiscalizar seu cumprimento.

A rigidez desta nova obrigacdo é uma realidade, as
empresas terdo que adaptar-se a legislagdo trabalhista, a sua
implementacao trard mudancas drasticas em rotinas
consolidadas.

Chegou a hora do RH (Recursos Humanos) arregacar
asmangaseira luta, liderar aimplantacdo do e-Social e apro-
veitar o grande momento para se tornar realmente estraté-
gico na empresa, antes que se torne um problema; antecipe-
se, comece a agir, transforme o problema em solucgdo, apesar
de ser de sua responsabilidade ndo significa que vocé devera
realizar sozinho todas as agdes para atender as exigéncias do
e-Social, deverd envolver outras dreas da empresa com atri-
buicdes que Ihes compete por exemplo, o departamento juri-
dico, 0 agente de prevencéo e de Seguranca no Trabalho, a

area contabil e fiscal, como ponto inicial devera realizar um
diagnostico da situacao atual do cadastro de empregados na
empresa, verificando item por item em todos os registros e
avaliando a qualidade das informacdes ali existentes (ou nao
existentes) de acordo com o modelo de layout definido na
composicao do arquivo que serd transmitido periodicamente
a Receita Federal do Brasil.

Na maioria das empresas o cadastro de seus
colaboradores nao estd correto, 0 que agora devera ser
saneado, ajustado e atualizado periodicamente.

Assim como, este € o momento de revisar todas as
politicas, as diretrizes e 0s processos internos de trabalho  da
area do RH para enquadra-los as novas exigéncias, deverao
ser instituidas novas formas e rotinas a serem adotadas para
que as informacdes possam fluir de maneira correta, serena e
harmonizada com os padrdes definidos pelo e-Social.

E comum observar o descumprimento da legislacdo
na gestdao de pessoas dentro das empresas, processo que
devera ser corrigido e seguido de agora em diante como pré-
requisito para cumprir as exigéncias do e-Social. Como
exemplo, temos: a concessao das férias deverd ser participada
por escrito ao empregado, no minimo com 30 dias de
antecedéncia; contratacao de pessoas com documentagao
incompleta; registro de empregado em descompasso com a
data da contratacdo legal; contratacédo de autébnomos e de
cooperativas, controle de exames médicos de admissdo e
periddicos; controle de aplicacdo de penalidades, controle e
cumprimento de demandas trabalhistas e outros.

A geracdo e o envio dos arquivos do e-Social para
Receita Federal, deverd ser realizado de acordo com a ocor-
réncia dos eventos inerentes a movimentacdo do quadro de
pessoal em sua empresa.

No Brasil, conforme pesquisa mais de oitenta por cen-
to das empresas sdo micro e pe-
guenas empresas, que contratam
escritorios ou empresas de conta-
bilidade externa para realizacdo da
contabilidade, escritas fiscais,
obrigacdes trabalhistas e previ-
dencidrias e a realizacao de in-
formacdes acessorias previstas
em legislacdo tais como envio do
e-Social, por este motivo é de vital
importancia o contato urgente
com o seu contador.

Fica aqui o alerta do presi-
dente do Sindicato dos Contabi-
listas de Uruguaiana.

Sr. Luiz Manoel Trindade,
Presidente do Sindicato
dos Contabilistas de
Uruguaiana/RS

CENARIO DO TRANSPORTE | 15



sTOADVANEIRO
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regime especial de transito
aduaneiro é o que permite o transporte de
mercadorias, sob controle aduaneiro, de um
ponto a outro do territério internacional, com suspenséo de tri-
butos. A natureza juridica deste regime é a suspensao das obri-
gagdes tributdrias, geradas com a entrada de mercadoria em
territorio nacional. A sua natureza econdémica decorre do fato
de a mercadoria transitar sem integrar a riqueza nacional ou
para ela contribuir, em virtude da suspensao da exigibilidade
tributdria por tempo determinado. O transito aduaneiro possi-
bilita a interiorizacdo das atividades aduaneiras que seriam rea-
lizadas nas reparticoes de fronteira, proporcionando a diminui-
¢do de trabalho destas e desafogando, assim, azona primaria.

BENEFICIOS DO REGIME
ESPECIAL

O regime especial de transito aduaneiro estabelece que
é possivel o transporte de mercadorias de um recinto
alfandegado a outro, mais vantajoso para o desembaraco da
carga, através do modal rodovidrio ou aéreo. Podemos citar
como exemplo o caso de um importador que escolha de-
sembaracar sua mercadoria num recinto alfandegado mais
préximo de sua planta, ou de um exportador que queira
realizar tais operacdes perto dos pontos de saida do pais.

No caso de roubo da mercadoria em transito aduanei-
ro, se tornavam exigiveis ao transportador a responsabilidade
sobre a mercadoria e seus tributos.

REGULAMENTACAO

O regime de transito aduaneiro é previsto no Anexo | -
Assuntos Aduaneiros, do ATIT. L4, é estabelecido um regime
aduaneiro especial — de transito aduaneiro internacional — sob
o qual as mercadorias sujeitas ao controle aduaneiro sdo trans-
portadas desde a jurisdicao de uma aduana localizada em um
pafs para ajurisdicdo de outra aduana localizada em outro pafs,
em uma mesma operacao de transporte que atravessa uma ou
varias fronteiras e em veiculos com lacres ou cintas. As merca-
dorias assim transportadas sao consideradas sob o regime que
estabelece o Anexo, isto é, isentas do pagamento dos grava-
mes aimportacdo ou a exportacao eventualmente exigiveis.

MECLoRN B

No artigo 3°do ANEXO | do ATIT, é prevista a sus-
pensao de gravames a Importacdo e a Exportacdo, como
segue:

As mercadorias transportadas-em..transito adua-
neiro internacional (TAl), ao amparo do presente Anexo,
gozarao da suspensao dos gravames a importacdo ou a
exportacao eventualmente exigiveis enquanto dure a
operacdo TAIl, sem prejuizo do pagamento de taxas pelos
servicos efetivamente prestados.

Mais adiante, no artigo 13, tem-se que:

1. As empresas autorizadas a realizar o transporte
internacional terrestre de carga estao isentas de apresentar
garantias formais para cobrir os gravames eventualmente
exigiveis pelas mercadorias sob o regime de transito
aduaneiro internacional e pelos veiculos sob o regime de
admissdo temporaria.

2. Os veiculos das empresas autorizadas, habilitados
a realizar transporte internacional de acordo com o
presente Acordo, sdo de pleno direito, a Unica garantia para
responder pelos gravames e sanc¢des pecunidrias
eventualmente aplicaveis que possam atingir tanto as
mercadorias transportadas como os veiculos que se
admitam temporariamente nos territdrios dos paises.

A regulamentacdo do transito aduaneiro foi estabele-
cida pela Instrugdo Normativa n° 248 de 2002, da Secretaria da
Receita Federal.

Art. 8° Sdo beneficidrios do regime de transito
aduaneiro:

II-no MIC-DTA:
a) o transportador nacional emitente do MIC-DTA; ou
b) o representante no Brasil do transportador estrangeiro
emitente do MIC-DTA;
Mais a frente, a Instrucdo Normativa fala sobre garantias e
hipdteses de dispensa:

"Art. 22. Serd exigida a prestacdo de garantia pelo
transportador, a ser apresentada a mesma unidade da SRF em
que foi formalizado o TRTA, para assegurar o cumprimento das
obrigacdes fiscais suspensas.

[.]

§ 3° Fica dispensada a garantia nas operagdes de transito: (

Redacdo dada pela IN SRF 262, de 20/12/2002)
¢) amparadas por MIC-DTA, TIF-DTA, DTI, DTT, DTC, e DTA
de entrada especial e de passagem especial; ou ( Incluido
pela IN SRF 262, de 20/12/2002)
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DEBATES NO AMBITO DO
SETOR PRIVADO

O tema ora em andlise, impostos em suspenso, vem
sendo objeto de preocupacao desde as primeiras reuniées dos
transportadores realizadas no ambito do CONDESUL
(Conselho Empresarial de Transporte Rodoviario de Cargas do
MERCOSUL, Bolivia e Chile). Acontece que, quando a carga
transportada é roubada ou sofre tombamento, o transporta-
dor é duplamente penalizado, pois devera arcar com os custos
do prejuizo e com o pagamento do tributo exigido, conforme
legislagdo vigente.

De fato, na Declaracdo de Montevidéu, firmada em 13
de agosto de 1997, na sede da Camara Autotransporte
Terrestre Internacional del Uruguay(CATIDU), o CONDESUL ja
solicitava incluir negociacdo especifica sobre seguros no
ambito do MERCOSUL, para que houvesse uma reformulacao
do regime de responsabilidade aduaneiras e impositivas do
transportador, no caso de roubo do caminhdo ou da carga.

Em outra reunido do CONDESUL, desta vez em 23 de
marco de 1999, realizada em Assuncao (PY), o roubo de cami-
nhoes também foi objeto de discussdo entre os empresarios
do setor. Naquela ocasiéo, os transportadores registraram a sua
intencdo de instrumentar um sistema de intercambio de infor-
magdes entre os diferentes paises por onde transitam as car-
gas, tendente a evitar o deslocamento destas e dos equipa-
mentos subtraidos nos diferentes pafses. Ademais, elaborou-se
documento levado ao Subgrupo de Trabalho Ndmero 5, Trans-
porte e Infraestrutura no MERCOSUL, no qual sinalizava-se a
preocupacao quanto a responsabilidade por estes incidentes.
No citado documento consta: “(..) salvo prova em contrario, a
empresa de transporte nao deve ser considerada responsavel
em caso de acidentes, roubo ou contrabando de carga.”

Ja em 2003 (XXI Reunido do CONDESUL), a delegacao
argentina solicitou apoio aos presentes para projeto de lei, que
se encontrava, naquela ocasido, no congresso daquele pais,
que sancionava com pena de confisco aqueles que
adquirissem mercadoria roubada. Em 03 de setembro daquele
mesmo ano, 0 CONDESUL apresentou resolucao ao SGT 5 com
algumas propostas, dentre elas: realizar agdes preventivas nas
estradas de maior trafego; modificar a legislacao, qualificando o
crimes de roubo de veiculos e suas cargas como delitos
federais, com duras penalidades; criacdo de um organismo
especializado para a centralizagcdo e base de dados dos delitos
de transporte; promover a urgente reforma dos Codigos
Aduaneiros dos Estados envolvidos, para que o transportador
seja liberado da responsabilidade presumida de importacao
dos produtos roubados, embora ndo exista uma sentenca
judicial condenatdria; exigir dispositivos antirroubos
obrigatdrios aos veiculos novos de fabrica; estrito controle por
parte das autoridades aduaneiras da documentagdo dos
vefculos, com relacdo as denuincias de roubo que possam
existir sobre eles nos ingressos e saidas dos Estados afetados;
entre outros.

Sobre 0 mesmo tema, o Conselho se manifestou em
outubro de 2005, ao reiterar as autoridades competentes dos
respectivos paises a implementacao de medidas tendentes a
exonerar as empresas transportadoras do pagamento de
impostos pela mercadoria roubada. J& no ano de 2008, falava-
se em controle efetivo sobre os veiculos de carga, através da
identificacdo do numero do chassi.

Na reunido extraordinaria técnica do CONDESUL,
realizada em 17 de outubro de 2007, ficou acordado que os
impostos “devem ser considerados intrazona em casos de
desaparecimento de carga no Cone Sul. Deve haver
possibilidade do transportador incorporar no seguro, além do
valor da mercadoria, o valor dos tributos suspensos.”

Mais recentemente, em 2012, na 402 Reunido do
Conselho, os presentes decidiram por esforcar-se “para
implementar com a maior brevidade possivel os acordos
adotados com respeito as garantias dos transitos
internacionais com impostos suspensivos”.

OPINIAO DO TRANSPORTADOR

“Os anos passam e ninguém toma alguma providéncia
para isentar o transportador da responsabilidade em caso de
roubos.

Este acordo assinado pelos Paises do Mercosul hd qua-
se 25 anos atras precisa urgentemente ser revisto. Porque o
transportador é lesado quando tem seu bem roubado, e ainda
penalizado porisso?

Acreditamos que somente o permanente trabalho e
presenca de uma entidade de classe como a ABTI poder3
mudar este cendrio. Necessitamos da sensibilidade do Poder
Judicidrio, porque os transportadores foram obrigados a deixar
veiculos em garantia ou a contratar apdlices de caucao para ter
o direito de continuar exercendo sua profissao.” Mariano Sauer
—Interflet Transportes

“Aforma com a qual o transportador estd sendo lesado
precisa urgentemente ser revista. Somos duplamente
prejudicados em caso de extravio da carga: uma vez pela
propria carga em si, e uma segunda vez, pelos impostos que
ainda temos que pagar, como se tivéssemos alguma
responsabilidade pelo roubo. Isto é um verdadeiro absurdo
que precisa ser repensado com cuidado para que o exercicio
da atividade do transportador ndo se torne tdo onerosa que
acabe por inviabiliza-la."
Lenoir Gral - Transportes Gral.




CAPA

REUNIOES SGT N° 5 -
MERCOSUL

Na XLV Reunidao do SGT n° 5, ocorrida em
Montevidéu, de 22 a 24 de maio de 2013, a delegacdo
Uruguai informou que na ultima reunido do Comité n° 2
“Assuntos Aduaneiros”, desenvolvido em abril daquele ano,
colheu-se iniciativa no sentido de que o transportador
pudesse optar, para responder pelos gravames e san¢oes
pecunidrias eventualmente aplicaveis que pudessem afetar
tanto as mercadorias transportadas como aos veiculos
admitidos temporariamente nos territérios dos paises, em
constituir de pleno direito aos seus veiculos habilitados
Como garantia, ou em constituir uma garantia econémica.
Todas as delegagbes, entdo, expressaram sua aprovacgao,
uma vez que viria ao encontro de um anseio que ha muito
tempo eraesperado.

Muito recentemente, no ambito do MERCOSUL,
houve a aprovacao da Resolugédo n° 12/14, que veio atender
demandas de hd muito requeridas pelo setor privado,
consistente na possibilidade de instituicao de seguros ou
outras formas de avais em substituicdo a garantia
constituida pelos veiculos. Esta Resolucdo devera ser
internalizada nos paises membros ainda neste ano. Veja no
quadro o texto da Resoluc¢do, com grifos nossos.

OPINIAO DO SETOR PUBLICO

“As reivindicacdes no
ambito privado tém encontra-
do eco no setor publico. Prova
disso é a recente Resolucao
“MERCOSUL/GMC/RES. N°12/14",
aprovada apds insistente atuagao
da delegacao brasileira no SGT-5
Transportes do Mercosul. Repre-
sentou verdadeiro avango no to-
cante a possibilidade de institui-
¢do de outras formas de avais, em
substituicdo ao proprio veiculo,
como era observado até entao.
Conforme preconizado pela pré-
pria Resolucéo, caberd a autorida-
de aduaneira de cada pais definir quais as outras formas de
garantia. Certamente, muito ainda ha por ser feito. Mas o
objetivo final é o de facilitar a atividade do transportador,
criando condi¢bes para que possa trabalhar sem
sobressaltos e em condicdes operacionais adequadas.”

Noboru Ofugi,

Chefe da Assessoria Técnica
para o Transporte
Internacional - ANTT

MERCOSUL/GMC/RES. N° 12/14

GARANTIA EM UMA OPERACAO DE TRANSITO
ADUANEIRO INTERNACIONAL CONSIDERANDO:

Que conforme o disposto no artigo 12 do Anexo |,
Assuntos Aduaneiros do Acordo de Transporte
Internacional Terrestre (ATIT), o transportador é
responsavel perante as Autoridades Aduaneiras pelo
cumprimento das obrigagdes decorrentes do regime de
transito aduaneirointernacional.

Que o artigo 13 de tal Anexo dispbe que o0s
veiculos das empresas autorizadas, habilitadas ao
transporte internacional, se constituem de pleno direito
como garantia dos gravames e sangdes pecunidrias
eventualmente aplicdveis, tanto para as mercadorias
transportadas como para os veiculos que se admitam
temporariamente nos territérios dos Estados Partes.

Que o artigo 29 de tal Anexo | do ATIT,
reconhecendo que suas disposicoes estabelecem
facilidades minimas, ndo se opde a aplicacdo de
facilidades maiores que os paises signatarios se tenham
concedido ou que venham a se conceder, inclusive em
virtude de acordos multilaterais.

Que a atividade das empresas proprietarias dos
veiculos afetados como garantias pode ser impactada
pela indisponibilidade dos mesmos, nos casos em que

O GRUPO MERCADO COMUM RESOLVE:

Artigo 1° - As empresas transportadoras
habilitadas pela autoridade competente dos Estados
Partes para realizar o transporte internacional de
mercadorias, no curso de uma operacao de transito
aduaneiro internacional, ao amparo do Acordo de
Alcance Parcial sobre Transporte Internacional Terrestre
(ATIT), poderdo optar por apresentar garantias formais
em substituicao a garantia constituida pelos veiculos.

Artigo 2° - As garantias referidas no artigo anterior
deverdo ser constituidas a satisfacdo das autoridades
aduaneiras e na forma e nas condicdes estabelecidas
pelalegislacdo de cada Estado Parte.

Artigo 3° — Esta Resolucdo deverd ser incorporada
ao ordenamento juridico da Republica Argentina, da
Republica Federativa do Brasil, da Republica do Paraguai
e da Republica Oriental do Uruguai antes de 30/XI/14. A
incorporacao desta norma ao ordenamento juridico da
Republica Bolivariana da Venezuela se realizard em um
prazo maximo de cento e oitenta (180) dias contados a
partir da adesao deste Estado Parte ao ATIT. Esta
incorporacao ndo afetard a vigéncia simultanea da
presente Resolucao para os demais Estados Partes,
conforme o Artigo 40 do Protocolo de Ouro Preto.

XCIV GMC - Caracas, 13/V/14

18 | CENARIO DO TRANSPORTE



VENDAS@ONIXSAT.COM

W ONIXSAT.COM

RASTREAMENTO IDEAL,
B COMUNICACAO GLOBAL

ONI}(SMARTZ HIBRIDO

> TREADOR IDEAL PARA TRANSPORTES
i-'-?!'—:_".ll"-h_,: E IN |+L‘r IONAIS

TECLADO DE MENSAGENS

NTERATIVIDADE COM C RISTA

TELEMETRIA
MUITO MAIS INFORMACOES PARA AUMENTAR A
PRODUTI |_|I_ |_ DIMINUIR G CUSTOOPERACIOMNAL

EM SEUS VEICULOS

AUX[LIO NA SEGURANCA

DIREC INSCIE JI FICIENCIA LOGI ||._..-'-._
REL DA EMISSAD j_Ij_ Coz _.-'._,_|'u|:_ O NA

SECURANCA PARA O MOTORISTA

SOLUCGES EM SOFTWARE

RELATORIOC rr . \TOR 'I 'I. INTRE IIF

DE |[ORMADA F FI I II LI r-_!' AL
CONTROLEL 1 J ITH 5 MO |. ILO LOG] rnj._':
-'-.I_'._:IfP.-"-“~Ii- x I BN I'_I-. [ l.-'"-. E I‘“’ILI."I'J MAIS




NOTAS

ATRHOL E PREMIADA NO PGQP

Empresa associada a ABTI recebe premiagdo no Programa Gaucho de Qualidade
e Produtividade noano de 2014.

No inicio do més de junho de 2014, a ATRHOL — Agéncia e Transportes
Horizontina Ltda. participou do processo de avaliacdo do PGQP - Programa Gaucho de
Qualidade e Produtividade, concorrendo a Medalha de Bronze de 2014.

O PGQP é o maior prémio de qualidade do Rio Grande do Sul, sendo um
reconhecimento as organizacdes que mais se destacaram na busca pela melhoria
continua do seu sistema de gestdo. E, sempre priorizando a qualidade em tudo que faz,
a ATRHOL busca melhorar cada vez mais seu atendimento e seus servicos prestados.

A ATRHOL é uma empresa conceituada e especializada no transporte de
maquinas e implementos agricolas, atuante no mercado ha mais de 35 anos e servindo de apoio fundamental na logistica de
fabricas com atuagcao nacional e internacional, transportando maquinas industriais, maquinas para construcao civil, com
equipamentos adequados e dimensionados dentro das legislacdes e convénios.

Um dos valores prezados pela ATRHOL e pelo seu Diretor-Presidente, Jorge Anténio Lanzanova, que também é Diretor
Técnico da ABTI, é a “qualidade total em tudo, sempre”, com base nesta verdade a ATRHOL foi a Unica transportadora rodoviaria a
ser premiada com a Medalha de Bronze do PGQP 2014.

A ATRHOL dedica este prémio a todos os colaboradores e sécios que, juntos, ajudam a dar continuidade a esta histéria de
conquistas.

Fonte: Atrhol

NOVO FORMATO TRANSITANDO NO EXTERIOR

A publicacdo da ABTI Transitando no Exterior é um projeto que vem
sendo desenvolvido pela entidade, com edicéo grafica desde o0 ano de 2012, e
possui como objetivo imediato a facilitacdo do entendimento das normas que
regem o “Transito no Exterior”.

Levando-se em conta que, apesar de existir o Acordo sobre Trans-porte
Internacional Terrestre — ATIT, firmado entre Argentina, Bolivia, Chile, Paraguai,
Uruguai e Brasil — cada pais tem suas particularidades no que se refere ao transito,
0 que acaba por gerar um complexo conjunto de diferentes normatizagcoes a ser
observado pelos diferentes paises.

O Transitando no Exterior ¢ um material de apoio ao desenvolvimento das tarefas didrias dos transportadores. E
composto pelas Leis de Transito internas dos diferentes paises, seus principais acordos e demais atos legais que interessam ao
transporte rodovidrio de cargas.

A edicdo 2014 da publicacdo vird com uma novidade: no lugar da edicao impressa, todo o contetdo serd digital,
facilitando ainda mais o acesso as diferentes leis, e, consequentemente, auxiliando o transportador na tarefa didria de pesquisa
e adequacao alegislacao especifica de cada pais.

A ABTI deseja que, a cada edicéo, o Transitando (seja no Brasil, seja no Exterior) auxilie o transportador, simplificando de
uma maneira sensfvel seu dia-a-dia.

ABTI INCENTIVA A LEITURA NO PORTO SECO EM
URUGUAIANA/RS

No ultimo dia 12 de setembro, a ABTI esteve presente no Porto Seco em Uruguaiana,
realizando a entrega de exemplares da revista Cenario do Transporte para o publico que 13
estava presente, na sua maioria formado por motoristas. A publicacdo da ABTI também é
voltada aos profissionais do volante e, por esta razao, a revista foi muito bem recebida por quem
estava no Porto Seco.

Objetiva-se dar continuidade ao projeto apds o lancamento de cada edicdo do impresso.
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CAMINHAO AXOR DA MERCEDES-BENZ
AMPLIA A CAPACIDADE DE TRANSPORTE
COM SEMIRREBOQUES LONGOS

ntre as novidades introduzidas no mercado pelo

conceito ECONFORT da Mercedes-Benz —novo e

elevado patamar de economia, conforto, forca e
desempenho dos caminhdes da marca — destaca-se o
entreeixos mais curto, de 3.100 mm, para os cavalos-
mecanicos Axor 2536, 2541 e 2544, todos na versao rodovidria
6x2. Esta solugdo, que j& esta disponivel na rede de
concessiondrios da marca, amplia a capacidade de transporte
em operacdes com semirreboques longos, como bal carga
seca, bau frigorifico, sider e cegonheiro.

“A opcdo de entreeixos mais curto para os caminhoes
Axor rodovidrios 6x2 estd alinhada ao nosso objetivo de
oferecer um portfélio de produtos cada vez mais completo
para atender as mais variadas aplicacdes do mercado”, afirma
Gilson Mansur, diretor de Vendas e Marketing de Caminhdes
da Mercedes-Benz do Brasil. “Ampliamos assim as
possibilidades para que osclientes escolham a solucdo
adequada para cada uma de suas demandas”.

De acordo com o executivo, o entreeixos de 3.100 mm
permitird o uso de semirreboques mais longos, propiciando
uma maior produtividade no transporte de cargas. “Além disso,
as mais de 30 inovagdes aplicadas na linha Axor, fruto do
conceito ECONFORT, aumentam a rentabilidade para o
cliente”, destaca Gilson Mansur.

Axor com entreeixos mais curto carrega até 30 pallets

A nova distancia entreeixosde 3.100 mm atende uma
série de aplicagbes que demandam a utilizacdo de
semirreboques mais longos, como bau carga seca, bau
frigorifico e sider. Esta versao oferece, por exemplo,uma
capacidade para até 30 pallets (exceto ba frigorffico).

Com a 52 roda na posicdo original, o comprimento
maximo do semirreboque é de 15350 mm.Comprimentos
maiores podem ser alcancados com o reposicionamento da 52
roda para uma posicdo mais avancada. Para isso, furacdes
adicionais ja estao disponiveis no veiculo.

Qualquer reposicionamento da 52 roda deve ser prece-
dido de um criterioso estudo dimensional e fisico, a fim de ndo
gerar interferéncias fisicas entre o semirreboque e o caminhéo,
bem como evitar distribuicao inadequada de carga nos eixos.

Axor 6x2 cegonheiro transporta picapes e SUVs

Outro segmento que se beneficia da nova distancia
entre eixosdo Axor 6x2 rodoviario sdo os transportadores de

veiculos, os cegonheiros. Neste caso, o semirreboque longo
possibilita o transporte de veiculos de dimensdes maiores, co-
mo picapes, SUVs e outros, sem a necessidade de aumentar o
comprimento total da combinagao (cavalo-mecanico + semir-
reboque), que, neste caso, ndo pode ultrapassar 0s 22,4 metros.

Suspensao pneumatica do chassi

Os caminhdes Axor 6x2 rodovidrios equipados com o
novo entreeixos de 3.100 mm estdo disponiveis somente com
suspensdo pneumdtica no chassi. Além disso, os clientes
continuam contando com a ja conhecida verséo de entreeixos
de 3,600 mm, oferecida com suspensao pneumatica ou
metdlica, escolhendo a que melhor atenda suas necessidades
ou preferéncias.

Gracas a suspensao pneumdtica de 4 bolsas de ar por
eixo, a preservacao da carga € assegurada devido a melhor
absorcdo das irregularidades das vias. Os beneficios também se
estendem ao motorista, que perceberd um notavel incremento
no conforto ao rodar, além da facilidade de engate do
semirreboque por meio da regulagem de altura do chassi.
Além disso, a nova suspensao pneumdtica se destaca por sua
robustez construtiva.

Essa configuracdo de suspensao é especialmente
adequada também para o transporte de cargas sensiveis, com
reducdo do peso proprio do caminhdo. Com isso, o cliente
pode transportar mais carga por viagem.

Fone: 11 4173-7557

Edgar Bertini Email: Edgar.bertini@daimler.com

Mais informagées sobre a Mercedes-Benz estéo disponiveis
na internet em:

http://www.mercedes-benz.com.br/institucional/imprensa/releases

Fonte: Mercedes-Benz




A AVACON QUER AJUDAR A
REVOLUCIONAR O SETOR DE
TRANSPORTES DO PAIS.

Durante a 16° Transposul, tomamos a iniciativa de colher ideias que
possam contribuir para o desenvolvimento e melhorias no setor de
transportes. Clientes e visitantes escreveram em um grande mural
no estande da Avacon mudancas e atitudes que podem transfor-
mar nosso segmento. Varias delas j& estao publicadas em nossa
pagina no Facebook. Visite nossa pagina e envie sua mensagem. Na
sequéncia, encaminharemos um oficio com as principais sugestdes
para entidades de classe do nosso setor e autoridades politicas
competentes. Vamos, juntos, revolucionar o setor de transportes.

avacorp Transp »Sul

Av. Farroupilha, 8001 - Prédio 16 - Andar 03 ®
ULBRATECH | Canoas | RS - Fone: 513066 0011 ava Con
/_\

TECHNOLOGY

avacontecnologia.com.br | [j avacontec




EXPECTATIVA DE OBRAS BR/PY

MINISTERIO DOS TRANSPORTES AVANCA NAS ACOES PARA REFORMA DA PONTE DA
AMIZADE E CONSTRUCAO DA SEGUNDA PONTE ENTRE BRASIL E PARAGUAI

0z do Iguacgu vive uma grande ex-

pectativa sobre duas importantes

acées que devem impulsionar o
transporte internacional e a logistica nas Trés
Fronteiras. Trata-se da construcao da segunda °
ponte entre Brasil e Paraguai e a revitalizacdo da
Ponta da Amizade. Essa perspectiva ganhou ain-
da mais corpo com as recentes medidas toma-
das pelo ministro dos Transportes, Paulo Sérgio
Passos, em favor do setor na regido trinacional.

Apds 22 anos de discussao, as obras da
segunda ponte internacional entre Brasil e
Paraguai, em Foz do Iguacu, tem data para
comecar: fevereiro de 2015, e previsdo de
término em outubro de 2017. O custo é de RS
2334 milhdes. A execucéo ficard a cargo do
Consorcio Construbase-Cidade-Paulitec,
vencedor da licitagao.

O contrato e a ordem de servico para a nova ponte
foram assinados no comeco de julho por Paulo Sérgio Passos,
em Foz do Iguacu. Na ocasido, o ministro também lancou
oficialmente o edital para as obras de revitalizacdo da Ponte
da Amizade.

“Esta é uma data de um simbolismo muito forte para
Foz do Iguacu e Paraguai. A ponte permitird um transporte
mais adequado entre os paises, desafogando a outra fronteira
entre Brasil e Paraguai”, disse Sérgio Passos. E acrescentou:
“este € um compromisso que tinhamos com a cidade e vie-
mMos aqui para cumpri-lo com muita satisfacao”.

Apoio estratégico — O Conselho de Desenvolvimento
Econdmico e Social de Foz do Iguacu (Codefoz) teve partici-
pacao fundamental para as duas conquistas envolvendo a
fronteira. O projeto de reforma e revitalizacdo da Ponte da
Amizade foi realizado pelo Codefoz. O conselho também foi
responsavel pela elaboracdo de uma mocao de apoio a cons-
trucdo, que mobilizou toda a sociedade e foi apresentada e
defendida em Brasilia. A acdo surtiu o efeito necessario.

O presidente do Codefoz, Danilo Vendruscolo, afirma
que o papel do conselho na segunda ponte entre o Brasil e o
Paraguai é significativo porque a primeira licitacdo foi
considerada fracassada. “Realizamos duas audiéncias
publicas e elaboramos um documento em defesa da
construcdo da se-unda ponte. Levamos para Brasilia uma
posicao da sociedade de Foz do Iguacu sobre a importancia
da obra para o desenvolvimento. O resultado colhemos
agora”, afirmou Vendruscolo.

As obras permitirdo um transporte mais adequado entre os paises

SEGUNDA PONTE
BRASIL E PARAGUAI

A“Ponte da Solidariedade” serd construida sobre o Rio
Parand, entre a cidade de Presidente Franco, no Paraguai, e
Foz do Iguacu, na regido do Marco das Trés Fronteiras. Ela te-
rd 760 metros de extensao e 19 de largura.O modelo é estaia-
do, ou seja, suspenso por cabos e constituido de mastros.

Projeto da Segunda ponte Brasil/Paraguai

Serdo duas pistas, pavimentadas com concreto betu-
minoso de espessura de sete centimetros. O DNIT estima a
contratacdo de 1.000 trabalhadores diretos no auge das
obras. “A empresa poderd contratar empregados de toda
regiao, desde que cumpra a legislacao trabalhista do Brasil”,
disse odiretor-geral do DNIT.

Além de promover a integracao social e econémica
do Mercosul e das comunidades da regido de fronteira, a es-
trutura deve desafogar o transito na Ponte da Amizade, que
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Codefoz / Divulgagéo

FRONTEIRA

liga Foz a Ciudaddel Este. Cerca de quatro milhdes de veicu-
los por ano passam pelo local por ano, de acordo com o
DNIT.

Em visita a Itaipu, em outubro do ano passado, a
presidente Dilma Rousseff afirmou que a ponte serd mais
que uma estrutura fisica, mas um novo elo entre os paises. Na
ocasiao, Dilma esteve com o presidente do Paraguai, Horacio
Cartes, para anunciar a operacdo da linha de 500 kV, entre
ltaipu e a Grande Assuncao. O linhdo garante mais confianca
ao sistema elétrico paraguaio.

REFORMA DA PONTE DA
AMIZADE

Inaugurada hd 49 anos, a Ponte da Amizade receberd
recuperagao prevista no certame, que ocorreu na modalida-
de Regime Diferenciado de Contratagdes Publicas (RDC —
Presencial). O menor lance foi apresentado pelo Consércio
CSO-Gaissler, cujo orcamento para a obra é de RS 10,2
milhdes. A previsao para inicio das obras é 13 de outubro. O
prazo para execucao é de 365 dias.

As obras devem reabilitar a ponte através do trata-
ento de patologias, pintura, reparos no pavimento,
substituicdo de elementos vedantes das juntas de dilatacdo,
substituicao de gradis metalicos (internos e externos),
cobertura para os pedestres, entre outras intervencdes. Com
os trabalhos, a ponte poderd oferecer mais conforto e
seguranga aos usuarios, além ajudar a coibir o descaminho de
mercadorias, atiradas da ponte para as margens do Rio
Parand, o chamado “rapel”.

“Serd uma revitalizacdo completa ao longo dos 600
metros da ponte”, disse o diretor-geral do DNIT, Jorge Ernesto
Pinto Fraxe.O prazo para revitalizagdo é de um ano, contados
a partir da ordem de servico. O custo néo foi divulgado.
“Vamos esperar a licitacdo para saber o investimento”,
afirmou Fraxe.

MOMENTO
HISTORICO

ENTREVISTA - Presidente do CODEFOZ afirma que
obras irdo impulsionar desenvolvimento da fronteira.

O empresdrio Danilo Vendruscolo é presidente do
Codefoz (Conselho de Desenvolvimento Econémico e Social
de Foz do Iguagu) e empresario do setor de distribuicdo de
transportes em Foz do Iguagu. Durante esta entrevista, ele
avalia a importancia da construcao da segunda ponte entre o
Brasil e o Paraguai, sob o Rio Parand, bem como a revitalizacao
da Ponte da Amizade, que completa 50 anos em marco do
proximo ano.

Qual a participacao do Codefoz no processo de revitaliza-
¢ao da Ponte da Amizade?

A revitalizacdo da Ponte da Amizade é estratégica. Ela
tem uma imagem muito forte sobre Foz para o Brasil e exterior,
tanto para aspectos positivos quanto para negativos. Além da
falta de seguranca sobre a ponte, todo o seu entorno é malcui-
dado, abandonado, sujo e mal iluminado. Néo é um local para
receber as pessoas. E, contraditoriamente, a maioria dos turis-
tas da cidade tem como destino as compras no Paraguai. O
projeto foi pago pelo Fundo Iguacu. A obra ficard em RS 10,3
milhdes. O valor compreende toda a restauracéo da pista de
rolamento, todo o sistema de grade, implantacéo de cobertura
para os pedestres, iluminagdo. Faremos da ponte um lugar
bonito e seguro.

E qual foi o papel do Codefoz na segunda ponte?

O papel do Codefoz na segunda ponte entre o Brasil e 0
Paraguai é fundamental porque a primeira licitacdo foi
considerada fracassada. As empresas ofereceram lances 10%
acima do previsto no orcamento do DNIT (Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes). Aprendemos com
0 passado. Agora realizamos duas audiéncias publicas. Outra
acdo foi a elaboracdo de um documento em defesa da
construgcdo da segunda ponte. Levamos para Brasilia uma
posicdo da sociedade de Foz do Iguagu sobre aimportancia da
obra para o desenvolvimento.

Quais sao os prejuizos causados pela falta da Segunda
ponte entre Brasil e Paraguai?

A falta de uma nova alternativa de travessia, com
certeza, serd um dos principais entraves para o crescimento de
Foz do Iguagu. Se nés nao fizermos um canal especifico para a
logistica (a segunda ponte e a perimetral), correremos o sério
risco de sufocarmos o turismo, que € a nossa grande vocacao.
Esse é o grande desafio. Isso vai dar condicdo de
desenvolvimento nao s6 para Foz do Iguacu, mas para o
Paraguai; enfim, para toda a regido das “trés fronteiras”.

A solenidade, acompanhada por autoridades brasileiras e paraguaias, selou um momento histérico para os dois
paises. Desde 1992, o assunto fora tema de 17 reunides da Comissao Mista Brasileiro-Paraguaia. Em 2012, uma
primeira licitacdo havia sido lancada, mas acabou suspensa em fevereiro do ano passado para ajustes no certame.

Na cerimdnia, estiveram ainda o prefeito de Foz do Iguagu, Reni Pereira; o diretor-geral brasileiro de Itaipu, Jorge Miguel Samek; o
diretor-geral do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte, Jorge Ernesto Pinto Fraxe; o superintendente do DNIT no
Parana, José da Silva Tiago; além de vereadores e deputados estaduais e federais.
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Porto Seco registra recorde de movimentacao

RECORDE DE MOVIMENTAQAO DIARIA
NO PORTO SECO RODOVIARIO EM

URUGUAIANA/RS

m virtude da paralizacdo promovida pela

Aduana Argentina, o Porto Seco Rodovidrio em

Uruguaiana registrou nimeros recordes de
movimentacdo no dia 22 de setembro, informou a Receita
Federal. Segundo informagdes do Sr. Felipe Rodrigues
Moreira, Auditor-Fiscal da RFB - Chefe do Servico de
Despacho Aduaneiro, no Ultimo dia 22 de setembro, em
funcao da mobilizacdo da Aduana Argentina ocorrida nos
dias anteriores, o PSR/URA passou pelo dia de maior
quantidade de ingressos de veiculos desde que a atual
concessiondria o administra. Foram registrados 822
ingressos de veiculos, sendo 488 de exportacao.

Ao final deste mesmo dia, o patio do porto contava
com 460 veiculos, sendo apenas 96 de exportacdo. No dia
seguinte iniciou-se em situacdao de plena normalidade.
Apesar do grande numero de ingressos, os procedimentos
de trabalho adotados, notoriamente os relativos a
exportacdo, foram capazes de absorver a demanda e
garantir o fluxo das operacdes, sem senhas de ingresso
represadas, sem necessidade de trabalho extra (fora do

horario normal) por parte da RFB e sem a necessidade de
esforcos extraordindrios por parte da concessionaria.

Ainda, analisando dados estatisticos informados pela
Elog Logistica, vé-se que os despachos liberados pela RFB na
exportacao (canal verde) somaram 517 e, naimportacéo, 79.
Numeros muito expressivos se comparados aos dias
anterioresa 22/09.

Segundo o Sr. Flavio AncaEvaristo, Gerente da Elog
no PSR/URA, “a Elog ja estava preparada para absorver a
demanda, resultado do aumento da produtividade na
unidade, além de constantes treinamentos ministrados pela
concessionaria aos seus profissionais, e compra de
equipamentos tecnoldgicos como scanner, OCR's e CFTV.
Com relacao a 22 de setembro, cabe esclarecer que, neste
dia, o trabalho que ja estd em funcionamento no Porto Seco
Uruguaiana, para exportacdo, foi capaz de atender
normalmente. Desta forma garantiu-se o fluxo de
operacdes, sem senhas de acesso retidas, necessidade de
hora-extra pela Receita Federal do Brasil, ou esforcos extras
por parte daElog.”
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HISTORIA DA TNT/MERCURIO FOI TEMA
DE REUNIAO DA COMJOVEM

o dia 16 de julho, em Porto Alegre/RS, foi

realizada mais uma reunido da COMJOVEM. O

evento, que aconteceu durante a 162
TRANSPOSUL, contou com a exposicao do Sr. Gilberto Fracéo,
que relatou a sua histéria na empresa TNT/Mercurio, antiga
Mercurio, empresa que comecou suas atividades em Santa
Maria/RS, como uma empresa familiar do ramo de
transportes.

O Sr. Fracdo comecou o relato descrevendo um pouco
de sua historia pessoal: “em 1974, vim para Porto Alegre para
comecar a faculdade de Engenharia. Em 1976, mudamos a
matriz da empresa, de Santa Maria para Porto Alegre, cons-
truimos uma sede nova e eu, efetivamente, comecei a cuidar
da parte da manutencéo, frota e motoristas daempresa.”

Em seguida, relatou detalhes do funcionamentode
alguns dos sistemas que a Mercurio de forma pioneira, inseriu
no ramo: “Implantamos um sistema de manutencao
preventiva, em um processo mais avancado o caminhao
parava por um dia, trocava-se a caixa, colocava-se uma
revisada, para nao perder tempo. E inserimos o sistema
também o “hot seat”, ou seja, 0 motorista parava para
descansar, mas o veiculo ndo. Também houve um periodo,
nesta preparacao para o futuro da empresa, em que se viajava
muito, para os EUA e Europa, com o objetivo de observar as
préticas das empresas estrangeiras. Numas destas viagens,

Sr. Gilberto Fragao fala aos presentes

adotou-se a pratica dos baus intercambidveis, para linhas de
distanciascurtas.”

Continuou, afirmando: “Na década de 70, a Mercurio
foi a segunda empresa brasileira a entrar no transporte
internacional. O transporte internacional nunca chegou a
representar mais do que 20% da receita da empresa. Porém,
houve uma época, especificamente nos anos 90, em que 0
que 'segurou’ a Mercurio no Brasil foi o transporte
internacional, especialmente paraa Argentina.”

Sobre a questao especifica da legislacdo do motorista
em vigor, Fracao foi enfatico: “Quando vigente o Estatuto do
Motorista, a TNT/Mercurio era a empresa que ja estava
melhor adaptada ao sistema, porque os motoristas da
empresa ja tinha uma rotina de ndo trabalhar mais do que
oito horas por dia, sempre descansando entre as jornadas.”

EEE'::! CTIPLER

ANz cH LAL] LA R IEESAL UHSL

| > N

IP.M. DESPACHOS ADUANEIROS
E REPRESENTAGOES LTDA.

SETCERGS / Divulgagéo

26 | CENARIO DO TRANSPORTE



SO quem entende os seus
negocios pode entregar mais
eficiéncia e rentabilidade.

A Scania compreende os seus negdcios de forma integral, oferecendo as melhores
solughes para a expansac das suas atividades, Com conforto, economia de

combustivel & maior desempenho, os Caminhoes Rodoviarios Scania entregam
os melhores resultados, por todas as estradas do Brasil,

Faz diferenca ser Scania.
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Programas de Scania Ecocruise. Scania Banco.
Manutencao. \ Pilote automdatico Com vocé a cada
Para assequrar o melhor retorna () 5 I [ : . conquista. Faga o
sobre o seu investimento, = ; finantiamento & o sequro
a Scania oferece solugdes de seus veiculos com

a garantia de uma

cada veiculo & operagac. marca de canfianga

I tacebook comiScaniaBrasi




INFORMACOES

FLUXO DO TRIC

JULHO 2014

Fluxos de caminhdes carregados do Transporte Rodovidrio de Cargas nos principais pontos de fronteira

Pontos de Variacao do acumulado Variacdo do més anterior com Variagdio mesmo més Variacao dos ultimos
Fronteira ano anterior / ano atual més atual ano anterior / ano atual 12 meses / 12 meses anteriores

Porto jan-jul/13  jan-jul/14 Variacdo jun/14 jul/14 Variacao jul/13  jul/14 Variacdo  ago/13-jul/14  ago/12-jul/13 Variacdo
Acegua - BR/ Acegua - UY

Importacéo 664 1.442 117,17% 86 379 340,70% 62 379 511,29% 1.997 1400 42,64%
Exportacdo 403 417  3,47% 78 65 -16,76% 64 65 1,56% 757 667 13,49%
Total 1.067 1.859 74,23% 164 444 170,73% 126 444  252,38% 2.754 2.067 33,24%
Importacao 28 8 -71,43% 2 0 -100% 0 0 0% 32 35 -857%
Exportacao 924 1.222  32,25% 198 232 17,17% 6 232 3766,67% 1.708 1.373  24,40%
Total 952 1.230 29,20% 200 232 16% 6 232 3766,67% 1.740 1.408 23,58%
Importacao 5.255 6.703 27,55% 1.079 947 -12,23% 1.011 947 -6,33% 12.578 8.927 40,90%
Exportacao 8.838 8.837 -0,01% 1.423 1.406 -1,19% 1.454 1.406 -3,30% 16.106 15.625 3,08%
Total 14.093 14.093 10,27% 2.502 2353 -596% 2465 2353 -4,54% 28.684 24552 16,83%
Importacao 6.294 5357 -14,89% 789 768 2,66% 950 768 -19,16% 10.585 13.306 -20,45%
Exportacdo 5.251 5.073 -3,39% 801 825 3% 846 825 -2,48% 9.836 8.686 13,24%
Total 11.545 10430 -9,66% 1.590 1.593 0,19% 1.796 1.593 -11,30% 20.421 21992  -7,14%
Importacdo 1.052 565 -46,29% 79 77 -2,53% 50 77 54% 898 2.078 -56,79%
Exportacao 118 79 -33,05% 7 5 -28,57% 1 5 -54,55% 163 201 -18,91%
Total 1.170 644 -44,96% 86 82 -4,65% 61 82 34,43% 1.061 2.279 -53,44%
Importacéo 2.687 2.398 -10.76% 598 307 -48,66% 484 307 -36,57% 5.489 5.039 8,93%
Exportacdo 4.261 4.025 -5,54% 400 615 53,75% 627 615 -1,91% 7.258 7.213 0,62%
Total 6.948 6.423 -7,56% 998 922 -7,62% 1.111 922 -17,01% 12.747 12.252 4,04%
Imp.PIA 21.500 19.088 -11,22% 1.461 3.300 125,87% 2.231 3.300 47,92% 31.499 38.024 20,71%
Imp.PTN 3.448 4102 18,97% 455 700 53,85% 600 700 16,67% 7.148 5.661 -20,80%
Imp(PIA+PTN) 24.948 23.190 -7,05% 1.916 4.000 108,77% 2.831 4.000 41,29% 38.647 43.685 13,04%
Exp. PIA 12.712 11.202 -11,88% 3.050 1.482 -51,41% 2.699 1.482 -45,09% 18.615 19.721 5,94%
Exp. PTN 35.976 37511 4,27% 4582 6.430 4033%  5.801  6.430 10,84% 62.800 58.118  -7,46%
Exp(PIA+PTN) 48.688  48.713  0,05% 7.632 7.912 3,67% 8500  7.912 -6,92% 81.415 77.839 -439%
OperNoturna  18.989 20353 7,18%  3.090 3.532 1430% 3979 3532 -11,23% 34.133 41321 -1740%
Total

Importacéo 4.139 6.152 48,63% 754 486 -35,54% 1.157 486 -57,99% 13.455 12.360 8,86%
Exportacdo 2.152 2125 -1,25% 386 390 1,04% 433 390 -9,93% 3.348 5.201 -35,63%
Total 6.291 8.277 31,57% 1.140 876 -23,16% 1.590 876 -44,91% 16.803 17.561 -4,32%
Importagdo 2.790 3.138 12,47% 855 771 -9,82% 614 771 25,57% 7.848 5.250 49,49%
Exportacao 232 211 -9,05% 38 54 42,11% 38 54 42,11% 523 528 -0,95%
Total 3.022 3349 10,82% 893 825 -7,61% 652 825 26,53% 8.371 5.778 44,88%
Importacéo 2.174 1.722 -20,79% 186 276 48,39% 327 276 -15,60% 3.929 4138 -5,05%
Exportacao 13.480 15.673 16,27% 2.297 2.506 9,10% 2.211 2.506 13,34% 26.957 26.198 2,90%
Total 15.654 11,12% 2.483 2.782 12,04% 2.538 2.782 9,61% 30.886 30.336 1,81%
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INFORMACOES

Pontos de Variacao do acumulado Variacao do més anterior com Variagdio mesmo més Variacao dos ultimos
Fronteira ano anterior / ano atual més atual ano anterior / ano atual 12 meses / 12 meses anteriores
Porto jan-fev/13  jan-fev/14 Variacdo jan/14 fev/14 Variacao fev/13  fev/14 Variacdo  mar/13-fev/14 mar/12-fev/13 variacdo
S. Borja - BR/St° Tomé - AR
Importacdo 23.866 18.080 -24,24% 2.308 2.370 269% 2970 2370  -20,20% 32.655 39.941 -18,24%
Exportacdo 29.245 20.446 -30,09% 2.820 2.576 -8,65% 4.205 2.576 -38,74% 40.889 50.657 -19,28%
Total 53.111 38.526 -27,46% 5.128 4.946 -3,55% 7.125 4.946 -31,07% 73.544 90.598 -18,82%
Porto Xavier - BR/ San Javier - AR
Importacao 9.551 5.860 -38,65% 750 721 -3,87% 662 721 8,91% 8.098 12.642 -35,94%
Exportacao 1.256 2337 86,07% 402 513 27,61% 357 513 43,70% 4.635 2.492 86%
Total 10.807 8.197 -24,15% 1.152 1.234 7,12% 1.019 1.234 21,10% 12.733 15.134 -15,86%
Dionisio Cerqueira - BR / Bernardo de Irigoyen - AR
Importacao 7.455 5.650 -24,21% 734 812 10,63% 757 812 7,27% 9.455 12.467 -24,16%
Exportacao 3.401 2.885 -15,17% 369 429 16,26% 499 429 -14,03% 5.302 6.425 -17,48%
Total 10.856 8.535 -21,38% 1.103 1.241 12,51% 1.256 1.241 1,19% 14.757 18.892 -21,89%
Uruguaiana - BR/ Paso de Los Libres -—- AR
Importagao 30.689 27.707  -9,72% 3.984 4.152 4,22% 4.537 4.152 -8,49% 51.405 54540 -5,75%
Exportacdo 51.416 46.531 -9,50% 5.813 6.676 14,85% 7.651 6.676 -12,74% 84.126 90.730 -7,28%
Total 82.105 74.238 -9,58% 9.797 10.828 10,52% 12.188 10.828 -11,16% 135.531 145270 -6,70%
Itaqui - BR/ Alvear - AR
Importacao 2.976 1.274 -57,19% 125 101 -19,20% 331 101 -69,49% 2.061 6.314 -67,36%
Exportacdao 345 108 -68,70% 20 9 -55% 52 9 -82,69% 277 716 -61,31%
Total 3.321 1.382 -58,39% 145 110 -24,14% 383 110 -71,28% 2.338 7.030 -66,74%

* Foz do Iguagu: PIA - Ponte Internacional da Amizade / PTN - Ponte Tancredo Neves

TRIC EM NUMEROS - JULHO / 2014

Empresas Habilitadas Frotas Habilitadas

[ BRASILEIRAS
I ESTRANGEIRAS

I BRASILEIRAS
I ESTRANGEIRAS

Pais de Origem Empresas Frota Pais Destino Empresas Frota
ARGENTINA 436 36.004 ARGENTINA 541 20.679
BOLIVIA 94 6.831 BOLIVIA m 3.804
CHILE 252 24.758 CHILE 255 5.932
PARAGUAI 196 20.042 PARAGUAI 179 13.330
PERU 45 2.300 PERU 15 998
URUGUAI 239 21.328 URUGUAI 162 3.930
VENEZUELA 13 1.312 VENEZUELA 2 25

Obs.: Uma mesma empresa e um mesmo veiculo podem ser habilitados para mais de um pais.
TRIC EM NUMEROS - Data de Atualizago: 17/10/2014 as 13:26:57 - Fonte: ANTT

Seja um anunciante B

em nossa revista ABR

marketing@abti.org.br




FERIADOS

MERCOSUL

OUTUBRO NOVEMBRO DEZEMBRO

Fonte: www.mercosur.int Legenda: ' Brasil

@ Chile

3 Argentina 3 Paraguai ‘ Venezuela “_'_3 Uruguai

RESTRICAO DE VEICULOS NA ARGENTINA

’ Viernes 10 de Octubre | 18:00 a 23:59 hs | Ascendente (salida) ‘
] Lunes 13 de Octubre | 18:00 a 23:59 hs | Descendente (regreso) \
_ Viernes21de Noviembre ~ 1800a2359hs Ascendente (salida) |
] Lunes 24 de Noviembre | 18:00 a 23:59 hs | Descendente (regreso) \
~ Viernes 05 de Diciembre 18:00 a 23:59 hs | Ascendente (salida) \
’ Lunes 08 de Diciembre | 18:00 a 23:59 hs | Descendente (regreso) \
 Jueves25deDiciembre  1800a23:59hs Ascendente (salida) |
 Domingo 28 de Diciembre  18:00a23:59hs Descendente (regreso) |

Fonte: www.sequridadvial.gov.ar
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hssociacao Brasleir de Transporadones Intemacanas

Associado, vocé estara recebendo o seu nos préximos dias!

Fique por dentro da Legislacdao para o Transporte Rodoviario Internacional de Cargas
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ABTI

Associacao Brasileira de Transportadores Internacionais

Fone: +55 (55) 3413-2828
End.: Rua General Bento Martins, 2350 - Uruguaiana/RS - Brasil
CEP 97501-546




