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José Carlos Becker

Presidente da ABTI

Lorem ipsum dolor sit amet,
consectetur adipiscing elit. Mauris
pharetra euismod sollicitudin.
Suspendisse sollicitudin mauris a
augue tincidunt condimentum. Nulla
facilisi. Morbi nec nisl eu diam
euismod cursus. Proin commodo
lobortis odio, id accumsan turpis
ultrices non. Suspendisse libero
metus, vestibulum eget pretium sit
amet, consequat non quam. Vivamus
id dolor sapien. Maecenas sed orci
ligula. Cras ac accumsan enim. Duis
convallis placerat purus vitae
interdum. Nulla vel diam id tortor
sagittis suscipit sit amet id libero. Sed
egestas vehicula mi, sed adipiscing
diam malesuada quis. Maecenas felis mauris, eleifend eu eleifend et, convallis ut
ligula. Vestibulum eu sem vitae dui tempor dignissim. Nullam ullamcorper
sapien felis. Nullam sagittis eleifend mauris, at euismod nulla sollicitudin quis.
Nunc augue libero, semper quis posuere ut, sodales vel dolor. Praesent erat arcu,
varius at pretium ac, aliquet nec ante. Integer a arcu tortor, ac bibendum ipsum.
Aenean vel lorem id quam condimentum adipiscing.

Morbi sit amet massa libero, eu semper felis. Ut dictum, metus a accumsan
porttitor, massa lorem consequat purus, sit amet cursus massa nulla non felis.
Sed nec sapien et sem fermentum sollicitudin sagittis ac elit. Vivamus molestie
metus non arcu dictum accumsan. Curabitur at ante laoreet est sodales laoreet.
Ut ut erat ac erat ornare sollicitudin. Nam tempor bibendum dui vitae vulputate.
Aliquam feugiat magna aliquet enim mattis a congue ante varius. Phasellus
mattis metus sit amet quam commodo quis pellentesque metus euismod. Sed
nibh turpis, adipiscing id condimentum ut, cursus et nisi. Aliquam feugiat neque
ut elit posuere sed dictum felis vehicula. Fusce varius, magna nec volutpat
rhoncus, ipsum quam porta orci, nec condimentum massa dui non orci. Nam eget
rutrum enim. Vestibulum ante ipsum primis in faucibus orci luctus et ultrices
posuere cubilia Curae; Phasellus gravida, lectus nec accumsan tempor, magna
quam condimentum risus, nec lobortis leo mauris et lorem.

Praesent consequat lacus nisi, ac consequat urna. Praesent sed velit nec velit
pretium accumsan. Aliquam bibendum dignissim sagittis. Integer erat quam,
fermentum sit amet tempor sed, sollicitudin ut risus. Nam at dignissim tellus.
Nunc a elit eu tortor mattis pharetra. Nunc rhoncus dolor id arcu suscipit
dapibus. Duis eget nunc massa, non tristique tellus. Suspendisse molestie
commodo dictum. Nullam quam libero, viverra nec viverra vel, sagittis in orci.
Vivamus non justo nisi.
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Eesroma 10 Motoristas vacinados contra H1N1
DEBATE
Mobilizacdo de entidades do setor transportista e do

governo estadual apresenta resultados positivos contra o
virus da gripe H1N1.
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33 Nova Estrutura no Porto Seco de Sao Borja

Mercovia investe em infraestrutura e amplia o patio do

ABTI e Apex Brasil, reforgam as CUF.

relagdes institucionais, visando

a promocao comercial dos

transportadores rodoviarios de 37 Pedégios mais répidos

carga brasileiros, na América do

Sul. A tecnologia adquirida pelos pedagios agiliza a

passagem de veiculos.

Caderno Especial
INTERMODAL

A Intermodal 2010 entrou para a
histéria, e em 2011 pretende
surpreender ainda mais.
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Auxiliando na contratacao de fretes, a OnixSat Conheca os beneficios desta ferramenta:
disponibiliza para seus clientes e parceiros a ¥’ Facilita a contratacao de fretes
Central de Fretes. ¥’ Servico gratuito

¥"  Anuncie e procure fretes para transportar

Acesse www.onixsat.com.br/centraldefretes ou Ligue para (43) 3378-3500 (opc¢ao 1)
Ignicao Biométrica
¥ Contra o roubo e utilizacdo ndo autorizada de veiculos

¥ O veiculo s6 é liberado se a digital corresponder com a do motorista autorizado

¥’ Mais sequranca para o caminhoneiro, com a digital de panico

Alcoolimetro OnixSat

¥ Preocupacao com a vida e seguranca no transito
¥ Reducao de prejuizos humanos e materiais

¥ Contra o alcool no transporte

[TRUCKSCORTROL) "

Sdo 39 oficinas posicionadas estrategicamente em todo o pais SImins

Novas ideias em rastreamento S

Televendas: 43 3374.3822 vendas@onixsat.com.br www.onixsat.com.br



eguro no Transporte

Muitos profissionais da area de comeércio
exterior desconhecem a importancia de um
seguro de transporte internacional.

Por Graciele Santos

Luiz Carlos Moscardini ¢ proprietario da Magna
Corretora de Seguros Ltda, uma das maiores Corretoras
independentes do mercado segurador paranaense,
atuando hd 38 anos.

Composta principalmente de Transportadoras de Cargas
e Passageiros que operam em todo o Conesul, além de
prepostos e/ou parceria com diversos co-corretores,
cobrindo as principais cidades fronteirigcas dos paises do
Mercosul, objetivando o atendimento de eventuais
necessidades dos Transportadores na area de seguros.

A pedido da Cenario do Transporte, o diretor da Magna
Seguros, explicou-nos algumas das principais duvidas
quanto ao seguro de transportes internaiconais.

Cenario - Quais seguros sdo exigidos nos
Transportadores Rodoviarios Internacionais, por serem
de carater obrigatorio?

Luiz Carlos - O Seguro de Responsabilidade Civil do
Transportador Rodoviario em Viagem Internacional -
Danos a Terceiros (RCTR-VI Danos a Terceiros) teve
suas condi¢des aprovadas em Reunido Internacional de
Ministros dos paises do CONESUL, em 1989, tendo
sido extendido posteriormente por Acordo Bilateral a
Venezuela. E obrigatorio para Transportadores
Internacionais de Cargas ou Passageiros.

Ja o Seguro de Responsabilidade Civil do Transportador
Rodoviario em Viagem Internacional - Danos a Carga

www.abti.com.br

Transportada (RCTR-VI Danos a

Carga Transportada) cujas condigdes também
foram aprovadas em Reunido

Internacional de Ministros dos paises do
CONESUL em 1989/1990, ¢ obrigatdrio para

todas as Transportadoras Rodoviarias

Internacionais de Cargas.

Cenario - Quais as coberturas e importancias seguradas
do RCTR-VI Danos a Terceiros?

Luiz Carlos - Somente no caso de veiculos de transporte
coletivo rodoviario internacional ha cobertura para
passageiros, sendo as importancias seguradas minimas
obrigatorias e Limite Maximo por Evento, os abaixo:

Para transportados - somente passageiros de coletivos:
Danos Pessoais|US$ |20,000.00 p/pessoa [US$200,000.00
Limite
Miximo por
Evento

Danos US$ |500.00 p/ bem S$ 10,000.00
Materiais Limite
Maximo por
Evento

Para veiculos de transporte rodoviario internacional de
cargas, as coberturas de danos a terceiros nao
transportados em caso de sinistro ocasionado pelo
veiculo segurado, minimas obrigatorias sao:

Para ndo transportados (terceiros):

Danos Pessoais US$ |20,000.00 p/pessoa
Danos Materiais US$  |15,000.00 p/ bem
Limite Maximo US$ |120,000.00 por evento




Cenario - Esses valores tém sido suficientes
o em caso de sinistros?

Luiz Carlos - Nao, principalmente em danos
pessoais, estes tem superado os 20 mil dolares,
em funcdo disso recomenda-se que as
empresas contratem importancias de

seguradoras maiores.

Cenario - As Empresas que tém
apolice de Responsabilidade
Civil Facultativo (RCF)
também necessitam
contratar o Seguro de
RCTR-VI Danos a
TerceirosLuiz Carlos - As
garantias das apolices de

RCTR-VI - Danos a terceiros, qual seja, Danos Pessoais ou
Materiais ocasionados pelo veiculo segurado, so a primeiro
risco. Caso o veiculo segurado tenha também uma apdlice
de RCF - Responsabilidade Civil Facultativa com clausula
de extensao de Perimetro, as garantias do RCF no exterior
serdo, sempre, a 2°risco do RCTR-VI Danos a Terceiros,
nao prescindindo da apresentagdo do Certificado Bilingue.

Cenario - Em relagdo ao seguro de RCTR-VI Danos a
Terceiros quais as recomendacdes sugeridas as
Transportadoras em relacdo aos
motoristas/agregados/freteiros?

Luiz Carlos - Existe a necessidade que a comunicagido do
sinistro seja imediata. Especialmente no exterior, existem
muitos problemas quanto a isso, pois a seguradora/corretora
nao ¢ avisada, tdo pouco informada dos detalhes do sinistro,
entdo quando sdo avisadas, nada sabem sobre o acontecido,
entdo ¢ de fundamental que o freteiro comunique direto a
corretora ou a seguradora.

Cenario - O que cobre 0 RCTR-VI Danos a Carga?

Luiz Carlos - Cobre os Danos ocasionados a carga
decorrentes de Colisdo e/ou capotagem e/ou abalroamento

e/ou tombamento do veiculo transportador, além do
incéndio ou explosao do veiculo transportador, sendo a
cobertura é ponto a ponto, havendo Certificado Bilingiie
especifico oficial aprovado, de porte obrigatorio no
veiculo transportador, para comprovagdo perante as
Autoridades.

E possivel a contratagio, na apélice de RCTR-VI Danos
a Carga, da garantia adicional de Responsabilidade
Civil do Transportador Rodoviario  por
Desaparecimento de Carga (RCF-DC), que da cobertura
no caso de desaparecimento da carga,
concomitantemente com o veiculo transportador, nos
embarques internacionais, também com cobertura
ponto a ponto, observadas as condi¢des da apdlice.

Cenario - Como contratar o RCTR-VI Danos a Carga?

Luiz Carlos - Para analise e apresentagao de
proposta/condigdes pelas Seguradoras, as
Transportadoras devem preencher Questionario de
Transporte para Avaliacdo de Riscos, com dados
cadastrais da Empresa/Diretores, bem como da frota
utilizada no transporte, Limite Méximo de Garantia por
Evento necessario, principais mercadorias
transportadas/acondicionamento das mesmas,
principais percursos, existéncia de Programa de
Gerenciamento de Riscos e experiéncia da(s) apolice(s)
nos ultimos 24 ou 36 meses, podendo haver aceitagdo ou
nao pela Seguradora quanto a apresentagido de proposta.

Cenario - Em relacdo ao seguro de RCTR-VI Danos a
Carga quais as recomendacgdes sugeridas as
Transportadoras em relagdo aos
motoristas/agregados/freteiros?

Luiz Carlos - Quando a transportadora contratar o
freteiro/motorista/agregado, ¢ importantissimo que a
mesma verifique se ele possui o0 RCTR-VI Danos a
Terceiros, pois fica claro que o seguro de Danos a Carga,
compete apenas a empresa transportadora. A
transportadora responde solidariamente aos danos de
terceiros.

www.abti.com.br
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O desenvolvimento da Zona de Fronteira
depende de incentivos governamentais,
politicos e sociais.

Por Graciele Santos

"Conjunto de iniciativas em desenvolvimento, que
possam oferecer oportunidades de trabalho e de
produgao”, foi um dos temas citados no 2° Seminario da
Forga Sindical que ocorreu em Uruguaiana no més de
marc¢o, na Camara de Vereadores. O encontro tem como
principal foco, a Faixa de Fronteira do Mercosul, que
hoje ¢ formada por uma area de 150 quilometros de
largura ao longo dos 15.719 quilometros de fronteira.
Essa regido compreende 11 estados da federagdo, 588
municipios e tem uma populagdo de 10 milhdes de
habitantes, a partir de divisdo organizada pelo
Ministério da Integragdo Nacional.

Conforme Paulo Janta, presidente da Forca Sindical, a
Regido Sul de fronteira necessita de desenvolvimento
com conscientizagdo. "Todas as regides do estado
possuem desenvolvimento continuo, dotam de
industrias com grande potencial de investimento, e isso
¢ imprescindivel para a sociedade, pois o Rio Grande do
Sul € o portal do Mercosul", afirma Janta.

"Mentalidades atrasadas precisam ser vencidas ¢ nao
convencidas a fazer algo", ressalta o Prefeito Municipal
Sanchotene Felice que se diz apto a esta agdo integrada.
"Deve existir coragem coletiva para que ndo se perca
este tipo de oportunidade e iniciativa, pois a Fronteira do
Mercosul precisa amadurecer com novas perspectivas',
conclui Felice.

A ABTI presente no evento, através do seu Presidente

José Carlos Becker, considerou categoricamente o

www.abti.com.br
o8

assunto, pois a Faixa de Fronteira, sobretudo refere-se
ao transporte internacional, e a lei deve ser voltada
especificamente para as atividades proferidas nela.
Becker apresentou um painel que debateram quatro
propostas de melhorias para o setor: recebimento de
incentivos pelos

transportistas internacionais, criagdo de uma plataforma
logistica, incentivos para empresas de importagdo e
exportagdo e politicas para agilizacdo dos processos
aduaneiros.

O Presidente da ABTI exp0s as dificuldades gerais, "os
importadores e os exportadores necessitam de uma
atencao especial, assim como o comércio, a policia e
tantos outros setores que possuem dificuldade na Faixa
de Fronteira Gaucha", conclui o presidente da ABTI.

A importante presenca da candidata ao Senado, Ana
Amélia Lemos (PP), enriqueceu o evento, juntamente
com o Deputado Estadual, Frederico Antunes (PP), que
atentamente ouviram e comentaram as colocagdes feitas

por todos os representantes.




Yeda Crusius

Governo Municipal, entidades e
empresarios, recepcionam a Governadora
do Estado do Rio Grande do Sul

Por Graciele Santos

Em evento no Saldo Nobre da Prefeitura Municipal de
Uruguaiana, a Governadora do Estado Yeda Crusius,
esteve participando de solenidade, que contou com a
presenca de representantes do governo municipal,
vereadores, entidades sociais e de empresas.

A governadora Yeda realizou assinatura da cedéncia de
280 hectares a implantagdo do Colégio Agricola; da
transferéncia do antigo prédio da Exatoria para o
Municipio de Uruguaiana; do retorno do prédio e
terreno do Centro de Atendimento a Crianga e ao
Adolescente de Uruguaiana (CACAU) ao patrimoénio

municipal; da transferéncia do antigo prédio do Forum a
esta localidade e da implantagdo do Centro de Aplicacao
e Monitorizagdo de Medicamentos Injetaveis
(CAMMI).

Yeda disse estar feliz em poder entregar a Uruguaiana
um pedago de seu comprometimento: “Uruguaiana me
elegeu como Governadora, e agora entrego a cidade, a
estrutura fisica que lhe é de direito, para melhor atender
asnecessidades da populagao”.

Na oportunidade, o Presidente do Sindimercosul Jorge
Frizzo, o gerente executivo da ABTI, Guilherme Boger
e a assessoria de assuntos internacionais da
Cootranscau, Gladys Vinci entregaram a Governadora,
um oficio, parabenizando o envolvimento do Governo
Estadual na luta contra a gripe HINI1, no setor do
Transporte.

O SETCERGS faz a Logistica do

Banco de Alimentos

Rio 6Grande do

Sul

e

SETCERGS
Banco de Alimentos -

Uma acdo empresarial pela cidadania Transporte&Logistica
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otoristas vacinados

Contl‘aH 1 N 1

Mobilizagdo de entidades do
setor transportista e do governo
estadual apresenta resultados
positivos contra o virus da gripe
HINI1

Por Graciele Santos

Desde o més de margo até fim de maio,
ocorreu nos portos secos de Uruguaiana,
Sdo Borja, Jaguardo, Foz do Iguacu e
Santana do Livramento a vacinagdo contra
a gripe HIN1.Foram vacinados motoristas
e familiares que viajavam junto, e

trabalhadores do setor interno dos Portos.
As vacinas contra a gripe HIN1 chegaram aos portos secos do estado, através de forte iniciativa do Dep. Frederico Antunes
(PP), da Associacao Brasileira dos Transportadores Internacionais (ABTI), da Cootranscau, da CTTI, do Sindimercosul, do
SDAERGS, do Sindicato dos Despachantes Aduaneiros do RS, da Eadi Sul, da Mercovia e das Secretarias de Saude
Municipais e do Estado.

Veja abaixo, grafico do nimero de motorista e funcionarios dos Portos vacinados durante a campanha.

Vacinag¢ao nos Portos Secos

| |

135

Foz do Iguagu Santana do Jaguarao Sdo Borja Uruguaiana
Livramento

Fonte: Eadi e Mercovia

www.abti.com.br
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Foto agéncia Senado

Parceria

statuto do_
Motorista
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ABTI e SETCERGS lutam pelo Estatuto do
Motorista e participam das audiéncias e
reunides em todo o Brasil

Por Graciele Santos

A 14% audiéncia que tratou de assuntos referentes ao
Estatuto do Motorista, realizada em Brasilia, no
auditério Petronio Portella do Senado Federal, foi
coordenada pelo Senador Paulo Paim (PT) e contou com
a presenca de liderancas de motoristas autonomos,
empregados, empresarios, governo federal e legislativo.
A ABTI — Associagdo Brasileira de Transportadores
Internacionais juntamente com o Sindicato das
Empresas de Transporte de Cargas e Logisticano Estado
do Rio Grande do Sul (Setcergs), esteve representada
pelo Vice-Presidente da ABTI e Diretor do SETCERGS,
Francisco Cardoso e do consultor técnico, Luiz Alberto
Mincarone.

A audiéncia teve inicio com a apresentagdo do projeto
do Estatuto do Motorista pelo Consultor Mincarone. O
projeto provocou elogios por parte do Senador Paim,
sendo o tnico a ser apresentado na ocasido.

Entre as proposta apresentadas no Plenario pela ABTI e

Foto agéncia Senado

SETCERGS, a que diz respeito ao tempo maximo de
direcao do motorista, coincidiu com a apresentada pelo
Movimento Brasil Caminhoneiro, oferecendo o tempo
maximo de 750 km, vindo ao encontro da proposta
elaborada no Estatuto.

“A ideia do Estatuto ¢ tornd-lo uma ferramenta
importante, tanto para os motoristas, quanto para as
empresas, visando a melhoria das estruturas de trabalho
desta classe”, afirma Mincarone.

Os acidentes nas estradas, melhores condi¢des de
trabalho e maior seguranga, também foram lembrados,
tanto na apresentagao do Estatuto no plenario, quanto na
TV Senado.

Francisco Cardoso diz que ainda serdo realizadas varias
audiéncias em todo o Brasil, enfatizando que
“caminhamos para um melhor entendimento dos
objetivos e anseios dos motoristas e das empresas. O
Estatuto tem que se tornar um marco regulador para as
futuras geragdes”.

A participagdo da ABTI e do SETCERGS em eventos
que envolvem decisdes importantes, busca melhorias

para os setores que representam, suscitando

credibilidade perante seus associados.

www.abti.com.br n




Parceria

mpresarios

transportistas mais

competitivos

ABTI e SEBRAE unem forgas para
disponibilizar cursos para o modal do
transporte rodoviario

Por Graciele Santos

Langado o Projeto de parceria SEBRAE/ABTI. O
projeto visa consolidar as empresas de Servigos de
Logistica de Cargas da Regido Campanha e Fronteira
Oeste como referéncia no setor de transportes, atraveés
de capacitacdes, consultorias e a inser¢ao em Programas
de qualidade, viabilizando com isso uma maior
competitividade.

Em apresentacdo, o Diretor do SEBRAE, Marco
Antonio Ribeiro explicou que hoje infelizmente nao
existem muitos cursos direcionados para a area do
Transporte, por isso a necessidade de construir um
projeto focado no setor transportista. “A demanda esta
aumentando, e com este projeto, pretendemos ser uma
referéncia em todo o pais. Almejamos realizar uma
sequéncia organizada de agdes positivas para o

crescimento e amadurecimento dos empresarios e suas

equipes”, destacou Ribeiro.

www.abti.com.br
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Os projetos de desenvolvimento do SEBRAE seguem a
mesma linha de trabalho da ABTI, explica o Presidente
da entidade, José Carlos Becker, “devemos aproveitar
todas as oportunidades que surgem perante a nossa
realidade, temos trabalhado com foco no
desenvolvimento das empresas de transportes e das
pessoas que nelas trabalham, visando o crescimento
corporativo e profissional das mesmas”.

Apos a apresentacao do projeto realizada pela Gerente
Regional, Fabiana de Freitas, o diretor geral da Demaer
Worldwide Logistics, Antonio Ferrari, palestrou sobre o

tema Logistica.

Os convidados do grupo SEBRAE realizaram uma
visita ao Porto Seco de Uruguaiana, acompanhados por
Becker e pelo gerente da EadiSul Uruguaiana, Flavio
Evaristo. Tiveram a oportunidade de conhecer todos os
setores internos do Porto Seco e a forma como sdo

realizadas as operagdoes com os caminhoes, desde sua

chegada até sua liberacdo.
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O passado estagnado, o presente em
crescimento ¢ o futuro promissor das
ferrovias brasileiras

Por Talita Martins - ANTF

Em 13 anos de atividades, as concessionarias
ferroviarias de carga associadas a Associacdo Nacional
dos Transportadores Ferroviarios (ANTF) conseguiram
tirar o setor da estagna¢do em que se encontrava. O
resultado ¢ que hoje o setor se prepara para terminar
2010 com o desafio de movimentar 500 milhdes de
toneladas uteis (TU) pela malha ferroviaria brasileira.

O aumento da participagdo do modal ferroviario
repercute beneficamente em varias vertentes da
economia. Em 2009, a industria ferrovidria gerou 36 mil
empregos diretos e indiretos.

Numero que deve chegar a 40 mil em 2010. Outro
beneficio das ferrovias é a redugcdo do numero de
caminhdes nas estradas. O Brasil gasta cerca de US$ 1
bilhdo a mais a cada ano por falta de transporte
adequado de cargas, principalmente de produtos da
mineracao, siderurgia e agronegocio. Por isso, a
necessidade da distribui¢@o equilibrada e racional da
matriz de transporte, o que beneficiaria também o
mercado interno e externo.

Em 1996, ano base do inicio do processo de concessao, a
participagdo das ferrovias brasileiras era de 19% na
matriz de transporte brasileira. Hoje, devido aos
pesados investimentos da iniciativa privada, cercade R$
22 bilhoes, de 1996 a 2009, no sistema ferroviario, as
ferrovias alcancaram 26% da matriz. Segundo o
Governo Federal, responsavel pela expansao da malha,
o Brasil aumentard sua participacdo na matriz,
alcangando 35%, em 15 anos.

O trabalho das concessiondrias ndo se limitou a
aumentar a participacdo na matriz de transporte. Os
investimentos contemplaram, também, a implantacao
de novas tecnologias, treinamento e capacitacdo de
pessoal, campanhas de conscientizagdo da populagdo e
prevencao de acidentes. Como resultado, houve uma
reducdo de 74% no indice de acidentes.

Com tudo isso, o governo federal deixou de acumular
um prejuizo de R$ 3,8 bilhdes, acumulado nos dez anos
que antecederam a desestatizagdo, e passou ja
arrecadou, de 199722009, R$ 11,7 bilhdes, em

arrecadagdo de impostos, concessdo ¢ arrendamento e
CIDE.

Futuro promissor

O futuro reserva muito trabalho & ANTF e suas
Associadas para atingir o conjunto de 12 fatores que
integram a Agenda Estratégica para o setor de transporte
ferroviario de cargas: Eliminacdo de Gargalos,
Expansao da Malha, Intermodalidade, Tributagdo,
Fornecedores, Competitividade, Meio Ambiente,
Tecnologia, Gente, Regulamentagdo, Seguranca e
Interlocutores da Inventarianca da Extinta RFFSA.

O Governo Federal deseja expandir, até 2020, a malha
ferroviaria para 40 mil quilémetros. Para isso planeja
acOes voltadas a interiorizagdo ¢ a integracdo das
ferrovias, criando novas alternativas de movimentacao,
com conseqiiente reducao do custo logistico. O objetivo
¢ fazer com que a malha se torne cada vez mais
competitiva praticando, ainda, a intermodalidade.

O Brasil ¢ um Pais com mercado crescente e uma forte
vocacao exportadora. Nesse cenario, o transporte
ferroviario ¢ essencial por sua alta competitividade no
transporte de grandes volumes a longas distancias. Por
isso, a ANTF conta com pleno apoio do Poder Publico e
da sociedade para garantir que as ferrovias exercam
papel de destaque na logistica brasileira e trilhem o
mesmo caminho de desenvolvimento que o Brasil deve
perseguir nas proximas décadas.

www.abti.com.br
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Talvez as idéias e opinides expressas nesse texto,
sejam muito conhecidas e debatidas por todos os

leitores e participantes do transporte internacional, mas,

pela primeira vez, teremos a oportunidade e o espago dentro Aley Afonso Bertol
de uma revista focada e de credibilidade. Estou me referindo a Diretor Técnico da ABTI
Cenario do Transporte, que possui abrangéncias nacional e

internacional.

Nela poderemos transcrever situagdes
e trocar experiéncias sobre 0 nosso segmento.
Analisando as dificuldades que nds transportadores encontramos para
importar ¢ exportar servigos ao Mercosul e ao Chile, concluimos que elas
continuam sendo, ha décadas, a situacdo e estrutura em que se
encontram nossos portos secos.
Com estruturas fisicas comprometidas e ultrapassadas, as
conferéncias de carga, pesagens e analises de documentos realizam-se
com um atraso enorme, causando demasiados prejuizos aos
transportadores, clientes e, consequentemente, ao consumidor final,
que paga mais caro pelos produtos, devido as despesas extras de diarias
e estadias em fronteiras.
Para o transportador, a dificuldade ¢ ainda maior, como diz o ditado
popular: “diarias sdo muito caras para quem paga e muito baratas para
quem recebe”. H4 uma grande resisténcia de clientes em absorver os
valores de didrias geradas por veiculos parados, comprometendo muito o
faturamento e o custo beneficio dos mesmos.
Em tempos em que os valores de fretes estdo defasados, os insumos de
manutengdo altissimos e os pregos dos veiculos novos, absurdos, o
transportador tem que focar em muita produtividade, baixo custo de
manutengdo e auto-atendimento a seus clientes, em especial no item
determinante para sua sobrevivéncia: controle de despesas.
Por estes e outros fatores precisamos de uma atengao especial
dos governantes de paises participantes do Mercosul, para
melhoria nas estruturas dos portos ¢ o cumprimento dos
acordos internacionais e bilaterais, tendo uma
importancia fundamental para o desenvolvimento do
transporte e profissionalizacdo do segmento.
Para finalizar, alerto a todos: ¢ ano de elei¢des no
Brasil. E importante que fiquemos atentos as
propostas dos candidatos em relacdo ao nosso setor.
Temos uma oportunidade de ouro para dedicar nosso
voto a quem realmente intercede e preocupa-se com o
Transporte Rodoviario Internacional.
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O tema Comércio Exterior destacou-se em
debate realizado pela Radio Gatcha

Por Graciele Santos

O Projeto Gatcha Debates do Rio Grande, da Radio
Gatcha, comandado pelo jornalista e apresentador
Lasier Martins, aconteceu em Uruguaiana no més de
junho, no Colégio Marista Sant' Anna em Uruguaiana.
As potencialidades, dificuldades e o desenvolvimento
de Uruguaiana e regido foram os temas abordados no
painel de debates, onde participaram o Presidente da
Associacdo Brasileira dos Transportadores
Internacionais (ABTI), José Carlos Becker; o
Presidente da Associacdo dos Arrozeiros de Uruguaiana
e Barra do Quarai, Walter Arns; o Diretor Executivo da
Agéncia de Desenvolvimento de Uruguaiana (ADU),
Fernando Martins de Menezes ¢ o Economista e
Professor de Administragao e de Ciéncias Contabeis da
Urcamp, Luiz Carlos Sant'Anna.

“A palavra ¢ desenvolvimento”. Assim Lasier iniciou
sua explanacdo a centenas de pessoas que assistiram
atentas, as colocagdes dos painelistas do gatcha
debates.

Disponibilizados dez minutos iniciais para cada um dos
debatedores, o presidente da ABTI, José Carlos Becker

relatou sobre o comércio exterior e seus significantes

nimeros econdmicos para Uruguaiana, regido e pais.

O Diretor Executivo da Agéncia de Desenvolvimento de
Uruguaiana (ADU), Fernando Martins de Menezes,
comentou sobre novos experimentos que estdo sendo
desenvolvidos em nossa cidade, de maneira que
sejamos vistos como produtores de outras variedades de
produtos.

Walter Arns, Presidente da Associa¢do dos Arrozeiros
de Uruguaiana e Barra do Quarai, salientou a
prosperidade da agropecudria na regido, frisando
porém, as dificuldades da carga tributaria em cima dos
principais produtos de consumo do mundo, referindo-se
ao arroz e ao feijao.

Por fim, o Economista ¢ Professor de Administragao e
de Ciéncias Contabeis da Urcamp, Luiz Carlos
Sant'Anna expds ao publico indices do
desenvolvimento econdmico das camadas
representativas danossaregiao.

Lasier, apos a participagdo do publico presente e
conclusao com os painelistas, agradeceu a receptividade
dos uruguaianenses. Ressaltou a importancia do evento,
“debatemos esta noite, as dificuldades e pujangas do
municipio de Uruguaiana e regido. Levaremos essas
pautas a encontros com candidatos estaduais e federais,
esperando com isso, respostas ¢ projecdes eficazes”,
encerrou o jornalista.

www.abti.com.br
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Representantes do Comércio Exterior
criticam a atua¢ao do Governo no setor

Por Graciele Santos

A ABTI — Associagdo Brasileira de Transportadores
Internacionais, juntamente com a vereadora de
Uruguaiana, Josefina Soares ¢ com o Sindicato dos
Despachantes do RS (SDAERGS), realizaram em maio,
na sede do SDAERGS, uma reunido dos representantes
dos motoristas, empresarios, despachantes,
cooperativas e transportadores com o deputado federal,
Claudio Diaz (PSDB-RS). O objetivo do encontro foi
mostrar ao parlamentar a situagdo do comércio exterior
em Uruguaiana.

Durante a reunido, o presidente do Sindicato dos
Despachantes Aduaneiros (SDAERGS) Lauri Kotz,
salientou a importancia do modal rodovidrio para
Uruguaiana, devido a sua localizacdo privilegiada,
fazendo fronteira com a Argentina e possuindo o maior
porto seco da América Latina. Lauri relata que “temos
motivos pontuais para exigir uma maior atencdo do
Governo Federal em relagdo a cidade. O comércio
exterior em Uruguaiana vem crescendo, € precisamos
que o Parlamento ouga e desenvolva maneiras de suprir
nossas necessidades”.

www.abti.com.br
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De acordo com o presidente da ABTI José¢ Carlos
Becker, as exigéncias do setor siao pequenas,
comparadas com a grandeza e com a geragao de verba
que ele traz para o pais. “Possuimos numeros reais do
montante que o setor produz. Somos uma massa que
trabalha na linha do crescimento, porém, ndo temos
ninguém com representatividade suficiente no
parlamento que fale pornos”.

O deputado Diaz ouviu atentamente todas as
solicitacdes e criticas apresentadas. Colocou-se a
disposigdo para ser um dos representantes em Brasilia,
porém, salientou a necessidade de serem cogitados
outros deputados, que junto a ele poderao agir em defesa
do setor: “Estamos em momento de transigao.
Precisamos de pessoas que fagam com que o Mercosul
realmente aparega e desenvolva-se. SO poderemos
crescer na medida em que sabemos nossas limitagoes, ¢
disponho-me a participar e reivindicar por este
crescimento junto a Brasilia”.

Em Uruguaiana, cruzam mais de quinze mil caminhdes
por més. Cerca de 80% da arrecadacdo do municipio
vem do comércio exterior, 15% do INSS e os outros 5%,
de outros setores. S@o centenas de escritorios de
despachantes aduaneiros e de transportadoras que
fazem do transporte nacional e internacional rodoviario
de cargas, um dos modais mais usados no mundo.




odelos de
Logistica

Logicom apresenta palestrantes renomados
e movimenta estudantes, professores e
empresarios.

Por Graciele Santos

Quatro palestras com profissionais de renome nacional
do ramo de logistica marcaram a tarde da 4* edi¢@o do
Logicom, realizada no Cinema Rosalina Pandolfo
Lisboa, em Uruguaiana. Centenas de jovens e
empresarios prestigiaram o evento e participaram de
rodadas de perguntas, consolidando integragao entre os
palestrantes e o publico.

Os trabalhos da tarde iniciaram com o Consultor de
Negocios Internacionais dos Correios, Homero Cruz da
Silva, que explicou a funcionalidade da logistica de
entregas dentro dos Correios. Em seguida, o evento
contou com a palestra da Coordenadora do Curso de
Comércio Exterior da UNISINOS/RS e especialista em
Marketing Internacional, Prof* Ms. Rosana Roth.

A especialista em Marketing que, pela segunda vez,
participa do evento, comentou que Uruguaiana possui
experiéncia relevante em fungdo da realizacdo do
evento por contar com a participagao das empresas, das
entidades e dos estudantes locais e da regido. "Existe
uma movimentacdo e uma expectativa muito grande
para este evento, tanto dos participantes, quanto dos
organizadores. Sendo Uruguaiana uma cidade que vive
0 comércio exterior, muito mais do que alguns grandes
centros, ¢ gratificante como palestrante ver a evolugao
do Logicom", relata Rosana.

Ap06s o intervalo de uma hora, os participantes ouviram
a palestra do Coordenador Regional de Logistica de
Cargas da Infraero da Regional Sul, Hilario Welp, que
destacou a cidade de Uruguaiana como polo de
movimentacdo internacional, através de suas grandes
empresas logisticas: "Nacionalmente, Uruguaiana ¢
conhecida como mantenedora do maior Porto Seco da
América Latina, e isso torna o Logicom um evento
importantissimo para a cidade e para as empresas

©

Buem participn

Rodrigo Vilaga (ANTF), Otilia Gomes (AURA),
Miguel Angelo (CRA), José Carlos Becker (ABTT)

participantes, que atuam nesse ramo".

Welp comenta ainda que os temas abordados pelos
palestrantes, embora de empresas diferentes, possuem o
mesmo foco, qual seja a organizacao da logistica dentro
das empresas: "Os diversificados modais possuem a
visibilidade dos mercados e seus modelos logisticos, e
essa ¢ a principal caracteristica da realizagao deste tipo
deevento".

Para encerrar a 4° edi¢do do Logicom, o Diretor-
Executivo da ANTF — Associagdo Nacional dos
Transportadores Ferroviarios, Rodrigo Vilaga,
apresentou graficos detalhados sobre o
desenvolvimento das linhas férreas no Brasil.

Vilaga falou da importancia de trazer informagdes de
diversos modos de transportes, para dentro de eventos
como o Logicom: "Tenho presenciado em alunos,
professores e empresarios o desejo e o anseio de novas
experiéncias, por isso a necessidade de mostrar o
desenvolvimento de outros estados e paises,
comparando com 0 nosso desenvolvimento interno".
Segundo Vilagca, ¢ preciso superar expectativas. O
Brasil pode vir a tornar-se um pais de primeiro mundo,
mas para que isso aconteca ¢ necessaria a
desburocratizagdo. "Para que possamos ter uma
competitividade mais elevada e compensar o
planejamento de melhoria de infra-estrutura,
precisamos trabalhar as regulamentagdes ambientalista,
patrimonial e de seguranca", finaliza o profissional.

O Logicom ¢ promovido pela Associagdo
Uruguaianense dos Administradores (Aura) e pelo
Conselho Regional de Administradores do Rio Grande
do Sul (CRA-RS), com apoio da Associagdo Brasileira
de Transportadores Internacionais (ABTI) e Sindicato
dos Despachantes Aduaneiros (Sdaergs).

www.abti.com.br
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Ruta 14 - Internalizacao da Resolugdo 65/08
sobre pesos e medidas

Por Sonia Rotondo

A Ruta Nacional 14, ou simplesmente RN 14, é uma
rodovia Argentina que une as provincias de Misiones,
Corrientes ¢ Entre Rios, numa extensdo de 1.127
quilometros. A fiscalizagdo aplicada na rodovia sobre
pesos e dimensdes vem desagradando os condutores
brasileiros e provocando graves consequéncias a
operag¢ao de transporte internacional.

O Brasil reivindica a Argentina a internalizacdo da
Resolugdo 65/08 sobre pesos e dimensdes, desde
setembro de 2009, a fim de evitar os abusos praticados
pelos agentes de fiscalizagdo, principalmente na
provincia de Entre Rios. A legislacdo argentina tem
como altura maxima 4,10m, e¢ com base nesse
dispositivo e, também, na legislagao daquela Provincia,
os agentes aplicam as multas as empresas brasileiras e
exigem o pagamento no ato.

Ocorre que nao existe o cumprimento do ATIT —Acordo
sobre Transporte Internacional Terrestre, pelos agentes
de fiscalizacdo. Em um dos artigos do Acordo, esta
previsto que a empresa podera quitar a multa de transito
depois de um determinado tempo. No caso especifico da
Provincia de Entre Rios, os agentes de fiscalizagao
exigem o pagamento no ato para liberar o veiculo, sendo
que o condutor ndo carrega consigo valores
considerados para fazer frente a essa exigéncia.

Dessa forma, o veiculo fica retido no acostamento da
rodovia e o condutor, a parte mais fragil da relagdo na
operacgdo de transporte, fica em condi¢des subumanas
de trabalho, j4 que ndo conta com nenhuma
infraestrutura, aguardando que a empresa, por meio de
seu representante em Buenos Aires, providencie o
pagamento da referida multa. Em sintese, os custos
dessa fiscalizag@o arbitraria tém sido suportados pelas
empresas brasileiras, inclusive, encarecendo o custo do
transporte, como se demonstra no exemplo: o valor da
multa para cada auto de infracdo aplicado a um veiculo
brasileiro, por estar com altura de 4,11 a 4,30m, ¢é de

www.abti.com.br
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$465 (quatrocentos e sessenta e cinco pesos).

Como mencionado, o representante da empresa efetua o
pagamento da multa, no horario bancério, e encaminha
o comprovante de pagamento para o posto de
fiscaliza¢do para liberagdo do veiculo. Mensalmente,
cruzam por Uruguaiana e jurisdi¢do da Delegacia da
Receita Federal do Brasil em torno de 22.792 caminhdes
carregados de produtos para importagdo/exportacao. Os
veiculos sider e bau representam em média 45% dessa
frota, ou seja, 10.250 veiculos que operam nesse
transito, atendendo a industria automobilistica,
quimica, alimentos, higiene etc. Ao ingressarem em
territorio argentino sao autuados.

A conta que fazemos, para melhor ilustrar o custo que as
empresas vém suportando, é que cada equipamento, na
melhor da hipotese, consegue fazer duas viagens
completas por més. Dessa forma, as empresas de
transporte brasileiras estdo, mensalmente, arcando com
um custo de US$ 2.508.552 (dois milhdes, quinhentos e
oito mil, quinhentos e cinqiienta e dois ddlares).

Nos casos em que “existe” a possibilidade de
pagamento da multa a posterior, o valor passa para $
1300. De toda sorte, pagando no mesmo dia ou depois, 0
veiculo fica retido no acostamento da “rodovia da
integragdo”, tendo sua diaria de US$ 350. Em suma,
fazer transporte entre os dois paises — Brasil/Argentina
—, para o transportador brasileiro ¢ extremamente dificil.
Sonia Rotondo ¢ bacharela em Direito e assessora
técnica de Transporte Internacional e Multimodal da
NTC&Logistica e da  COMTRIN - Comissdo
Permanente de Transporte Internacional.
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A Cenario do Transporte coletou algumas opinides de
associados que participaram da Intermodal

Por Graciele Santos
Durante a feira, foram realizadas algumas entrevistas com alguns associados da entidade que estavam
participando do evento através de estandes.
Os associados da ABTI tiveram a oportunidade de expressar suas expectativas para com o evento € com o
setor de Transportes, oportunidade esta, que a ABTI dispde por ser uma entidade presente também em
eventos como a Intermodal.

Nome: Fabio Bermudes
Empresa: Tito Global Trade Services
Segmento: Agenciamento de frete e aduaneiro

01 Ha quanto tempo a Tito participa da Intermodal e qual a

importancia desta participagdo?
Ha 10 anos participamos da Intermodal. E um momento especial onde encontramos com nossos clientes ou pelo
menos a maioria deles, em um ambiente mais descontraido e menos formal. E a busca de novas oportunidades de

02 Existe a geracdo de negdcios na Intermodal ou apenas
tornou-se uma representatividade?
Existe o fechamento de negdcios, inclusive alguns dos nossos principais contratos, sdo renovados dentro da feira. J&

tivemos empresas novas no ramo de petréleo e no quimico, que conhecemos na feira e fechamos contrato logo em
seguida.

03 Referente ao momento "crise", em 2009, qual sua

mensagem?
A crise chegou para todos, 6bvio que, alguns setores sofreram mais com isso do que outros, e aTito estava presente
num desses setores que foi o locomotivo. Entdo, isso demandou algumas ac¢des internas em busca de novos segmentos

através de um trabalho especial em nossa area comercial. Tivemos €xito em nossas a¢des €, no final de 2009, ja ndo
existia mais a crise.

04 Quais as perspectivas da Tito para2010?

A Tito montou um or¢amento de crescimento, € ja tivemos neste primeiro trimestre uma prévia do que sera 2010, com
um crescimento de 30% acima do que era esperado. Podemos esperar muito deste ano.

05 Na sua opinido, qual o significado da ABTI, e
que importancia ela tem?
A ABTI ¢ uma entidade que representa as transportadoras, mesmo a Tito sendo um agente de cargas, somos

associados, porque achamos importante o posicionamento da entidade perante os 6rgaos governamentais, buscando
sempre melhorias para o setor e obtendo bons resultados.

@Www.abti‘com.br




Nome: Paulo Cesar Maia de Oliveira

Empresa: PM Despachos Aduaneiros e
Representagdes Ltda

Segmento: Despachos Aduaneiros, Representagao
de Empresas de Transportes e Logistica de Cargas

Nome: Nivaldo Tuba
Empresa: Grupo Columbia — EadiSul ,,"

Segmento: Logistico Aduaneiro |-
Tempo de Atuago: na regido sul 15 anos e especifico nas
fronteiras ha 8 anos




Nome: Antonio da Rocha
Empresa: Grupo Columbia — EadiSul

Segmento: Logistico Aduaneiro

Tempo de Atuacdo: na regido sul ha 15 anos e especifico
nas fronteiras ha 8 anos

01 Ha quanto tempo a Columbia participa da Intermodal e qual a importancia desta participagao?
Ha 15 anos participamos desta feira. Tornou-se de grande importancia essa participacdo, porque além da fixa¢do da marca, da

divulgagdo do nome, ¢ uma oportunidade de se fazer uma prospecgao de novos negocios. Estar presente para receber os clientes, discutir
as alternativas, principalmente nessa retomada pds crise.

02 Qual aperspectiva de negocios dentro da Intermodal?

No segmento da Logistica, os grandes negdcios comegam através da elaboragao de um Projeto, onde a maioria das vezes vocé apresenta
para seu cliente uma solugao logistica. Entdo o contato inicia aqui dentro, continuando até a finalizagao e fechamento do negocio.

(E:B\ Qual anovidade que o grupo trouxe este ano?

Todos os anos apresentamos algo novo. Este ano tivemos o langamento da nova marca Columbia, com novo designer, propositalmente
dentro da feira, para que possamos alcan¢ar maior publico.

04 Porque anecessidade derenovar alogomarca?

Porque assim como no mundo da tecnologia, o da Logistica possui uma evolu¢do constante, € a marca de uma empresa tem que estar
sempre presente, representando-a em todo e qualquer lugar.

05 Referente a primeira crise mundial do século 21 em 2009, para a Columbia, ela passou, prossegue ou nao existiu?

A crise de 2009 ndo chegou a atingir o grupo, pois ja nos primeiros indicios e alertas de crise, comegamos a nos preparar com uma série de
acoes de estruturagdo, busca de novos mercados, € com isso acabamos nao sofrendo grandes impactos. Dentro do segmento como um
todo, acredito que ja tenha sido superada. Ano passado houve um crescimento de 8% de negdcios e, este ano, a expectativa ¢ de 10% de
crescimento.
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Recente pesquisa realizada pela Associa¢ao Brasileira
de Logistica — ASLOG teve como um dos objetivos
conhecer a opinido das empresas usuarias dos servigos
logisticos oferecidos ao mercado brasileiro, além de
identificar motivagdes, oportunidades e dificuldades
envolvidas no processo de selegdo, avaliagdo,
contratacao e performance das empresas prestadoras de
servigos logisticos.

O segundo foco foi mapear as principais informagdes a
respeito da remuneracao dos profissionais do segmento
logistico no Brasil. E importante salientar que a
participacao das empresas dispostas a compartilhar suas
informacdes com as demais companhias envolvidas na
enquete cresceu 56,5% emrelagdo a2009.

Dados de maior relevo levantados com a pesquisa
(referente ao mercado):

e Dois tergos das empresas de logistica do Brasil
respondem por R$ 100 milhdes em faturamento mensal;
® 37% do custo logistico das empresas brasileiras
possuem custo logistico que varia entre 2% a 5% do seu
faturamento;

Valores de salérios para os profissionais da area de logistica:

Panorama atual da logistica no Brasil revela
nameros importantes

Por Assessoria de Comunicagdo da Aslog

® 25% do custo logistico das empresas brasileiras
apresentam custo logistico que varia entre 5% a 8% do
seu faturamento;

® 41% das empresas participantes da pesquisa adotam a
terceirizagdo logistica parcial, com enfoque voltado
para transportes;

® 70% dos pesquisados informaram que a contratacao de
servico terceirizado de logistica ¢ realizado pela
diretoria da empresa;

® 87% dos participantes afirmaram que o preco ¢ um
critério importante na escolha de um parceiro
logistico/transporte;

® Dois tercos das empresas pesquisadas afirmaram que
a experiéncia e/ou atuagdo no segmento ¢ um critério
importante na escolha do seu parceiro em logistica ou
transporte;

® 44% dos pesquisados afirmaram que a utilizacao de
ferramentas de tecnologia ¢ um critério importante na
escolha do seu parceiro em logistica ou transporte;

® 30% afirmaram que as informag¢des ou historico de
desempenho é um critério importante na escolha do seu
parceiro em logistica ou transporte.

www.abti.com.br

Funcao
Ajudante Geral
Assistente Administrativo
Auxiliar Administrativo
Auxiliar de Estoque
Auxiliar de Inventario
Conferente
Coordenador de Armazém e Distribuigdo
Coordenador de Qualidade
Coordenador Operacional
Diretor de Operagdes
Encarregado de Patio
Encarregado Operacional
Lider Operacional
Motorista Carreteiro
Motorista Truck
Operador de Empilhadeiras
Supervisor Operacional
Técnico de Qualidade

Para ter ler as pesquisas completas acesse:

Informado Praticado N %
R$ 583,15 R$ 354,53 -64,5
R$ 1.448,99 R$ 1.392,33 -4,1
RS 995,87 R$ 990,43 -0,5
R$ 635,08 R$ 599,98 -5,9
R$ 1.459,00 R$ 1.374,40 -6,2
R$ 853,27 RS 839,35 -1,7
R$ 2.635,18 R$ 2.964,57 11,1
R$ 4.597,00 R$ 6.148,65 25,2
R$ 3.367,21 R$ 2.957,15 -13,9
R$ 12.930,71 R$ 7.576,80 -70,7
R$ 1.586,25 RS$ 1.448,62 -9,5
R$ 1.810,57 R$ 1.193,73 -51,7
R$ 1.923,44 R$ 1.964,79 2,1
R$ 1.375,17 R$ 1.110,06 -23,9
R$ 887,18 R$ 1.013,05 12,4
R$ 947,15 R$ 1.007,86 6
R$ 4.207,60 R$ 3.316,05 -26,9
RS 1.472,47 R$ 1.774,56 17

Mercado: http://www.slideshare.net/secret/35r9pif74zaXcK

Profissionais da area: http://www.slideshare.net/secret/1 A8ShcmORTzC4E3



ercedes-Benz

na regiao

Os caminhdes transitam em todo o mundo e
a Veisa Veiculos faz parte desta evolugao

Por Graciele Santos

Em 1886, Gottlieb Daimler ¢ Karl Benz apresentaram
ao mundo os primeiros veiculos movidos por motor de
combustdo interna, operando, com isso, uma auténtica
revolugdo na histéria dos transportes.

As ferrovias, ja com cerca de meio século de existéncia,
dominavam a cena do transporte de carga a médias e
longas distancias.

Para as distribui¢des no varejo, a partir das estacdes,
recorria-se aos veiculos de tragdo animal. Uma estrutura
bem adaptada aos padrdes e necessidades da época.
Nessa situagdo de relativo imobilismo no transporte de
carga, que perduraria ainda por diversos anos, nasceu,
sem grande alarde, o caminhdo. Pratico. Eficiente.
Absolutamente inovador.

A Mercedes-Benz empresa mundialmente conhecida na
area de veiculos de carga e passageiros, gracas aos
esforcos de Alfred Jurizdcowsky, instalou-se no Brasil.
Seus primeiros caminhdes datam de 1957, com grande
percentual importado. Mas, aos poucos, esse caminhao
foi se impondo, mercé de inegédveis qualidades e —
principalmente — devido ao alto padrao de assisténcia
técnica de que sempre desfrutou.

O grupo JMT (José Moacir Teixeira), atua nos
segmentos de caminhdes através da marca Mercedes-
Benz, concessionarias Veisa. Também nas linhas aéreas
NHT e no Transporte, Turismo e Encomendas, através
da empresa Planalto.

A Veisa Veiculos foi fundada em 22 de outubro de 1984
e, atualmente, é presidida pelo Sr. Alvaro de Mello
Sant'Anna, diretor executivo.

A empresa, que representa com exclusividade a marca
Mercedes-Benz na regido centro-oeste e noroeste do
estado, destaca-se nos segmentos de caminhdes (leves,
médios, pesados, semi-pesados e extra-pesados); chassi
de Onibus (micros, 4x2, 6x2), ¢ a linha de comerciais
Sprinter (chassi, furgdo e vans); pegas e servicos com
exclusividade da marca Mercedes-Benz. Com espirito
empreendedor, possui sua marca consagrada na sua
regidao de operagdo, a partir de suas sedes de Santa
Maria, Entre-Ijuis, Passo Fundo e Ijui.

Preocupada com o desenvolvimento social e

1aT-7338/ s

comunitario das cidades em que atua, criou, em 2006, na
concessionaria de Passo Fundo o projeto “Veisa
Solidaria”, com o objetivo de unir clientes e empresa em
prol de uma causa: ajudar entidades assistenciais.

Mais de vinte institui¢des ja foram beneficiadas com o
projeto. E, em 2007, a Veisa Veiculos obteve o 2° lugar
no projeto nacional, “Grandes Idéias Valem Ouro” da
Mercedes-Benz.

Em margo de 2008, a Associagcao Comercial e Industrial
de Santo Angelo, durante Sessio Solene do Legislativo,
entregou o prémio Mérito Empresarial 2008 a Veisa
Missdes na categoria Responsabilidade Social pelo
desenvolvimento do projeto Veisa Solidaria.

Segundo Alvaro Sant'Anna, Diretor Executivo, “o
sucesso da Veisa esta baseado em trés fatores principais:
venda de produtos de reconhecida qualidade,
colaboradores experientes, qualificados e dedicados, e a
atencdo constante ao seu mercado com busca
permanente por melhorias e inovagdes”.

A empresa conta hoje, no seu quadro de colaboradores,
com cento e noventa ¢ um funcionarios. Pedro comenta
que ¢ fascinante trabalhar com pessoas que crescem
junto com a empresa, "SOmos um grupo coeso, com
qualidade e determinagdo. Assim crescemos como
equipe e conseguimos atender as necessidades do
mercado”.

"O sucesso de uma empresa estd em compreender as
necessidades de seus clientes e capacitar-se para
oferecer solugdes que os atendam", diz Pedro Teixeira.

www.abti.com.br



ATRHOL

SOLUGCOES INTELIGENTES RANSPORTE

Jorge Lanzanova diretor da Athrol, relata o
crescimento e €xito de sua empresa

Por Assessoria da Athrol

As atividades da ATRHOL iniciaram, na década de 70,
através da necessidade da empresa SLC - Schneider
Logemann Cia Ltda, hoje John Deere, no municipio de
Horizontina/RS, em transportar implementos agricolas
fabricados por ela mesma.
Os motoristas e proprietarios dos caminhdes, que
trabalhavam na empresa, resolveram se organizar de
melhor forma a atender seus clientes, formando-se

anos de
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elatos de
Funcionarios

Jaqueline - Matriz Horizontina/RS - Supervisora Administrativa/Financeira

Comecei a trabalhar na empresa em julho de 2004 quando existia apenas a matriz no municipio de Horizontina/RS.
Mudangas que pude vivenciar foi quanto a atualizagdo crescente na area de TI, melhorando sistemas, controles e
integrando todas as unidades, diminuindo a distincia entre as filiais. E uma otima empresa, procura oferecer novas
oportunidades para os profissionais que nela atuam. Me orgulho em poder colaborar com a empresa e vendo-a crescer

disparado, cada vez mais.

p Dalva - Filial 2 Montenegro/RS _ Supervisora Administrativa

Sei que o que direi, ja se tornou um bordao de RH, mas na ATRHOL, as pessoas sdo de fato, o mais importante ativo da
empresa, € isso sai do papel e ¢ aplicado na pratica. Como colaboradora, me sinto motivada e instigada a assumir novos

desafios. Essa ¢, na verdade, a postura de uma organizagao de elevado padrao ético e que sabe que o sucesso da empresa

¢ diretamente proporcional ao crescimento profissional de seu colaborador.

Conhecimento de Transporte Eletronico (CT-e)?
Evite a correria e as preocupacoes de ultima hora, faca com quem é especialista no assunto!

O Conhecimento de Transporte Eletronico (CT-e) ja é uma realidade no Brasil e a Datamex
Tecnologia, empresa especializada em sistemas de gestdo para empresas de logistica,
disponibiliza um Software que atende a todos os requisitos estabelecidos pela Legislacao
Nacional, agiliza o dia-a-dia das Transportadoras e resulta em grande reducao de custos com

impressao.

Algumas caracteristicas e recursos do produto:

& Acesso on-line via web

& Armazenamento seguro do Certificado Digital e CT-e

& Controla todos os tramites de emissao de CT-e junto as SEFAZ
@ Envio automatizado dos arquivos do CT-e por email

& Impressao e envio por email do arquivo do DACTE
@ Disponibilizacao on-line dos CT-e emitidos, conforme estabelecido na legislacao vigente

Outros Softwares da Datamex
Gestao de Transporte Rodoviario (TMS com suporte a emissao de CT-e) &
Gestao de Frotas e Manutencao (CMMS) &

Gestao Financeira (com suporte a emissao de NF-e) &

Gestéo de Logistica e Comércio Exterior (Terminais e Agenciamento) &
Controle de Estoque e Armazenagem (WMS) &

Gestao de Projetos e Processos &

Orcamentos e Ordens de Servico &

Controle de Compras e Cotagoes &

Gestao de Relacionamento com o Cliente (CRM / SFA) &

Aplicacoes moveis com acesso via celular e coletores de dados &

& possibilidade de integracdo com os sistemas ERP e TMS do cliente

4 v Y DatamexTecnologia da Informacao .
e Eio GrZTde:+555§3513 3?)56'; :3(;?13 e
- L orto Alegre: + . d t -
r Y — N
AN . -. Séo Paulo: +55 11 4063.8395 a amex
liansformandoinformacoesemresultados. @ datamex@datamex.com.br www.datamex.com.br




Cenario dos Portos

rescimento do
Comeércio Exterior

entre paises e iniciativa privada na América do Sul e a
primeira concessdo binacional feita no Mercosul: o
Centro Unificado de Fronteira do Mercosul (CUF),
administrado pela concessionaria Mercovia.

O Prefeito de Sao Borja, Mariovane Weis, contou a
Cenario do Transporte como o Governo Municipal esta
administrando a ascensdao do Comércio Exterior em Sao
Borja.

Eisaentrevista:

Cenario: Como esté a relagdo do Governo Municipal
junto ao setor de transporte na cidade?

Prefeito: O transporte na cidade esta em momento de
crescimento, de desenvolvimento. O municipio desde a
inauguragdo do Centro Unificado de Fronteira (CUF)
concedeu incentivos fiscais e oportunidades para novos
empreendimentos, tanto do proprio CUF, quanto de
empresas que queiram se instalar em Sao Borja.

Cenario: Em relagdo ao Programa de Aceleragao de
Crescimento (PAC), existe alguma previsdo de verba
para a cidade de Sdo Borja dentro do setor de
Transportes?

Prefeito: Até o momento a grande obra prevista pelo
PAC, que beneficiara toda a regido ¢ a constru¢ao da
Usina Hidrelétrica de Garabi, com investimentos por
volta de dois bilhdes. A provavel continuacdo da BR

www.abti.com.br
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A cidade de Sdo Borja esta preparada pra
receber empresas do setor transportista

Por Graciele Santos

Sao Borja ¢ historicamente conhecida como Terra dos
Presidentes. Faz fronteira com Santo Tomé na Argentina
e agrega a sua popularidade um novo titulo - Coragao do
Mercosul.

Em 1997, foi inaugurada a ponte de Integracao entre as
cidades de Sao Borja e Santo Tomé, a primeira parceria

472, ligando Sao Borja a Porto Xavier, seria uma das
propostas do PAC, focando o setor transportista, mas
ndo ¢ nada muito certo, pois o tracado da estrada ainda ¢
somente um pré-projeto.

Cenario: O que ¢ a Plataforma Logistica?

Prefeito: Trata-se de um pré-projeto Municipal. A
Plataforma Logistica localizar-se-4 préxima ao rio
Uruguai e possuira cerca de 56 hectares. Estd sendo
projetada uma infraestrutura de apoio, para que sejam
construidos Centros Logisticos e de Distribuicao, onde
as empresas do transporte que quiserem se estabelecer
em Sao Borja possuam um local de facil acesso para
seus clientes e estrategicamente proximo ao CUF.

Cenario: Esta existindo um grande aumento do fluxo de
caminhdes e de empresas transportadoras na cidade de
Sdo Borja. Como esté a infraestrutura da cidade para
recepcionar essas empresas?

Prefeito: A cidade possui amplo espago fisico para
novas construc¢des, principalmente nas imediagdes da
ponte. Sdo terrenos do municipio que estdo disponiveis
paranovos empreendedores do setor de transporte.

Em suma, esta entrevista realizada no més de maio do
corrente ano, demonstra toda a pujanca ¢ o
desenvolvimento que podem ocorrer entre os poderes
publico e privado.
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Infraestrutura

estrutura no
Porto Seco de S3o Borja

Mercovia investe em infraestrutura e amplia
o patio do CUF

Por Josefina Maseras - Mercovia

A quantidade de caminhdes que utilizam o Centro
Unificado de Fronteira (CUF), no Porto Seco de Sao
Borja, cresceu 50% em relagao a 2009 e mais de 20% em
relacdo a 2008, ano que havia entrado para a historia,
chegando a cruzar 70.837 caminhdes.

A MERCOVIA S.A., com a idéia de manter suas
vantagens competitivas, decidiu acompanhar este
crescimento com investimentos que permitam manter a
qualidade de seus servigos para seus usuarios.

Teve inicio a ampliagdo do Patio Carreteiro Aduaneiro,
o qual em uma primeira etapa, proxima a ser concluida,
aumentard sua capacidade em 20.000 m2, o que
permitira acrescentar 100 boxes. Conforme o projeto de
obras,a MERCOVIA realizard em uma segunda etapa, a
construcdo de mais 150 boxes em uma area de 25.600
m?2, tornando-se assim, o Patio Carreteiro Aduaneiro de
maior capacidade naregido.

Com estas importantes obras estd previsto garantir o
ingresso imediato ao Patio Aduaneiro das cargas que
chegam a fronteira com sua disposi¢ao correta nos
lugares apropriados para que tenham a seguranca
necessaria. Desta maneira, os Operadores de Comércio

que transportam, de Norte a Sul, as riquezas, alimentos, tecnologias, matérias primas, vidas e emocdes do Brasil.

Exterior poderdo aperfeicoar sua logistica em fronteira.

Confederagdo

A Confederacdo Nacional do Transporte representa mais de 50 mil empresas e 1,9 milhdo de caminhoneiros e taxistas 0”,' Nocionldo

Transporte

www.cat.org.br | 0800 728 2891



ainda é

Por Marcelo Coutinho

Criado em 1991, o Mercado Comum do Sul cumpriu
papel muito importante de integracdo regional,
expandindo extraordinariamente o fluxo de comércio
entre os paises membros.

Hoje, contudo, vive uma longa paralisia, acompanhada
por alguns retrocessos na liberalizagdo comercial que
levantam duvidas sobre seu futuro ¢ a capacidade do
bloco de disputar espagos com o0s concorrentes
mundiais, sobretudo a China.

Entre outros aspectos, o Mercosul foi concebido como
uma forma de enfrentar o forte processo de globaliza¢ao
em andamento desde os anos 70. Em apenas duas
décadas, entre 1990 ¢ 2010, assistimos a criacdo de mais
de mil arranjos regionais em variados continentes.
Passamos a viver num verdadeiro mundo de regides.

Tal fendmeno mostrou como nunca que a politica
internacional €, antes de tudo, uma politica regional,
onde sdo encontradas as origens e as solucdes de boa
parte dos desafios do mundo contemporaneo.

No caso do comércio internacional, a formagdo de
blocos econdémicos foi interpretada ora como um
movimento protecionista, ora COmoO UM pProcesso
complementar da globalizagao.

As vertentes mais liberais chegaram a argumentar que o
Mercosul seria uma etapa da liberalizagdo do comércio,
isto ¢, uma forma preliminar de abrir ao mundo as
economias sul-americanas, em particular o Brasil.
Erroneamente, o Mercosul também foi visto como um
organismo apenas '"neoliberal", compreendido no
contexto das reformas estruturais em direcdo ao
mercado.

O regionalismo aberto era percebido pelas for¢as mais a
esquerda como um modelo essencialmente
comercialista, sem preocupacdo com as populagdes
locais. Ainda que isso seja parcialmente verdadeiro, o
fato ¢ que os governos de esquerda, uma vez no poder,
ignoraram a importancia do bloco para a
institucionalizagdo do Cone Sul e o seu real
desenvolvimento.

Euforicos com o crescimento em 2010, a maioria dos
analistas sustenta que o Brasil teria agora quase todas as
condigdes macroecondmicas para um grande salto.
Faltaria resolver o problema do déficit externo para que
ndo diminua sua atividade econdmica nos proximos
anos.

www.abti.com.br

A deterioracdo da qualidade de nossas exportagoes € o
acumulo dos déficits em transa¢des correntes viraram
sérios obstaculos. Este ano o Banco Central calcula uma
fenda superior a US$ 50 bilhdes nas contas externas,
recorde resultante de uma balanga comercial quebrada.
Ha poucos casos em que um pais tenha conseguido
realmente oferecer qualidade de vida a sua populagao
exportando s6 commodities. A Australia ¢ lembrada
geralmente como exemplo de sucesso.

Mas por suas especificidades o pais da Oceania ndo é
uma boa comparagao com o Brasil. Embora de tamanho
territorial compativel, aquele pais tem menos de um
sexto da nossa populagdo e esta proximo dos emergentes
industriais da Asia.

Se no curto prazo o saldo externo negativo € facilmente
superado pelas reservas internacionais ja acumuladas,
no médio e longo prazos percebe-se uma inquietagao
crescente com o balango de pagamentos do Brasil, entre
outros motivos, porque ele ja criou grandes turbuléncias
no passado.

Temos um histdrico de desequilibrios estruturais e de
desconfianca dos investidores, que mais de uma vez ja
nos desviaram darota do crescimento.

A experiéncia varia, mas o enredo é quase sempre o
mesmo. Por uma razdo ou outra, as importacdes
comegam a pesar mais que as exportagoes e, assim,
comecamos a compensar o déficit comercial com os
fluxos financeiros até a saturacao.

Antes que o mecanismo de mercado espontaneo inverta
a distor¢do cambial, ampliando exportacdes e
diminuindo importagdes com base nos diferenciais de
inflagdo interna e externa, nosso crescimento ¢
interrompido.

No contexto de estabilidade de precos, controle
inflaciondrio, entrada de capitais externos, crescimento
da produgéo e do consumo, restaria ainda perseguir uma
balanga comercial mais favoravel.

Em tal cenario, o Mercosul tornou-se ainda mais
importante para o desenvolvimento brasileiro, porque
ndo so6 cativa os mercados da regido para nossos
produtos com maior valor agregado, como também
poderia ampliar a escala da industria regional,
deixando-a mais competitiva.

O Mercosul tem pouca importancia para o comércio
internacional, mas pode criar areas novas de ingresso no



mercado externo, desde que se constitua num polo de
exportacao manufatureira.

Embora as desoneragdes, a queda dos juros e a
desvalorizagdo cambial venham a colaborar, uma
politica de comércio exterior bem-sucedida no mundo
globalizado n3o deveria prescindir do regionalismo,
secundado por outros acordos de livre-comércio.

Nao se vé outra forma de evitar a "recomoditizagao" de
nossas exportagoes, preservando a diversidade e a
produtividade da economia do Pais, sem um organismo
regional que integre efetivamente as cadeias produtivas,
como os asiaticos fazem ha anos, ¢ ndo necessitando de
uma tarifa externa comum para isso.

O Mercosul oferece um arcabougo institucional e
alguma confianca mutua entre seus integrantes
necessarios para fazer dele um pacto industrial capaz de
reposicionar a regido nas relagdes econdmicas
internacionais.

Mas faltam as liderangas para iniciar esse processo de
reformas que revigorem e readaptem o organismo ao

cenario de hoje.

O sinal amarelo foi aceso no ano passado, tornou-se
ainda mais claro com a crise grega e esta diretamente
relacionado a queda significativa das nossas
exportagcdes de manufaturados, que demoram a se
recuperar, mesmo depois do reaquecimento da
economia.

A China vem ocupando parte do nosso espaco em
praticamente todo o Hemisfério Ocidental e acabou se
transformando numa das principais parcerias da
América do Sul, a quem vende produtos industriais e
compra mercadorias ndo intensivas em tecnologia e
emprego.

Nzo s6 a China, mas a India também ja nos ultrapassou
no comércio internacional. Mesmo com as suas
limitacdes, a integracao no Mercosul ainda ¢ a melhor
forma de enfrentarmos esse desafio.

Marcelo Coutinho é professor de relagoes internacionais da
Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ)

para ingressar no MERCUSUL

Sao Borja (RS - Brasil) - Santo Tomé (Ctes. - Argentina)

Argentina

" Uruguai |~

MERCOVIA S.A.

Primeiro Centro
Unificado de Fronteira




Comentarios ao processo de apreensao do
veiculo como forma de garantia previsto no
ATLT

Por Walter Veppo

Um dos grandes dilemas que se instaurou com a criagdo
e incorporacdo do Acordo de Transporte Internacional
Terrestre (ATIT) em 1990, foi que o mesmo prevé o
veiculo como tnica forma de garantia dos tributos.

Na verdade o Coédigo Aduaneiro Argentino por
exemplo, afirma que no regime de transito o importador
pode efetuar a garantia, todavia, isso ndo ocorre na
pratica porque o importador ndo tem porque se
responsabilizar antes de receber a mercadoria, logo
recai para o transportador a responsabilidade.

Dentro desse fundamento, ou seja, do veiculo como
unica forma de garantia a Lei Aduaneira Argentina
estabeleceu no rito processual administrativo
aduaneiro que caso ocorra furto ou roubo no ingresso de
mercadorias, o transportador devera em quarenta e oito
horas apresentar a Multinota junto a Aduana Argentina
com arespectiva ocorréncia policial declarando o fato.
Em face da referida informagdo a Aduana Argentina
efetuara mais tarde a notificagdo exigindo tributos do
transportador. Sendo a empresa estrangeira a intimagao
ocorrera junto ao agente de transporte representante da
empresa.

E oportuno destacar que a legislagdo daquele pais prevé
o prazo de dez dias para que o interessado efetue sua
defesa e a mesma devera ser acompanhada com uma
garantia, ressalvado os casos de sinistro decorrente de
incéndio ou outros acidentes que resultaram na perda
das mercadorias.

Um problema relevante ¢ que se a empresa nao efetuar a
defesa junto a Aduana, ou efetud-la sem garantia, bem
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como ainda se apds a questdo subir para o Tribunal
Fiscal e o transportador ndo obter resultado favoravel
neste 6rgdo, o veiculo ficara apreendido, ou 0s proximos
que ingressarem serdo apreendidos como forma de
ressarcir o erario estrangeiro dos valores em debate.

O rito processual administrativo tributario, aduaneiro e
judicial brasileiro ndo admitiram o veiculo como tnica
forma de garantia, sendo que na pratica os
procedimentos sdo decorrentes da seara tributaria.

No Brasil quando ocorre um sinistro originario de
roubo, furto, incéndio ou outro, a fiscalizagao aduaneira
vai efetuar mais tarde o auto de infra¢do, o qual o
transportador tem um prazo de 30 dias para efetuar a
defesa e ndo exige garantia para a defesa.
Evidentemente, ap6s os recursos administrativos, ainda
considerando que a empresa de transporte recorra e nao
obtenha resultado favoravel junto ao poder judiciario a
questao se deslocara para o processo de execugao.
Destarte, somente na fase de execucdo que ird se
vislumbrar a possibilidade do Fisco tomar posse de
algum bem como forma de garantir o prejuizo
decorrente da divida tributaria.

Nesse passo, aredacao do ATIT que reza que o veiculo é
a Unica forma de garantia foi exaustivamente debatida
entre os paises signatarios do acordo recentemente.
Diante desse cenario, a ABTI juntamente com os demais
representantes brasileiros obtiveram uma vitéria
significativa no sentido de que os paises por fim
pactuaram em alterar a redagcdo do acordo
internacional,.

Concluindo, futuramente apds a incorporagdo da
alteracdo nas regras nacionais passara a valer que o
veiculo serd uma das garantias e ndo mais a tinica forma,
0 que ird estancar por fim com o dilema que tem causado
sérios prejuizos a empresas brasileiras.




Inovacao

edaglos mais

A tecnologia adquirida pelos pedagios
agiliza a passagem de veiculos

Por Assessoria de Comunicagdo da DBTRANS

No més de maio, com o apoio operacional da Concepa,
na praga de pedagio de Gravatai, a DBTRANS
promoveu uma demonstra¢ao de duas tecnologias RFID
em uma mesma pista automatica. Uma foi a antena de
915MHz (UHF; Tag passivo ndo alimentado) e outra a
de 5.8 GHz (microondas; com Tag ativo alimentado por
bateria interna). Estes dois sistemas ja operam
isoladamente em algumas rodovias brasileiras.

O ineditismo da apresentacdo foi a possibilidade de
coexisténcia de dois emissores, ou meios de pagamento
(Auto Expresso e Via Facil|) na mesma antena, sendo
gerenciados pelo sistema de arrecadacdo da
concessionaria. Nas passagens que foram realizadas
com veiculos portando Tags de trés emitentes, sendo um
nao participante do sistema, ficou evidente que ndo ha
incompatibilidade, deficiéncia na liberacdo da
passagem, atrasos na abertura da cancela ou qualquer
transtorno ao usudrio. Pode-se afirmar tecnicamente
que a tecnologia ¢ transparente (existe, funciona mas
ndo ¢ perceptivel) e aderente (pode ser adequada a

rapidos

equipamentos ja em uso), promovendo a
interoperabilidade nas rodovias que dispuserem do
sistema.

Jos¢é Manuel Pombo, presidente da DBETRANS,
explica que o volume de transac¢des nesta modalidade de
pagamento tende a aumentar, na medida em que se
populariza, acarretando na redu¢ao das filas nas cabines
manuais e consequentemente aumentando a capacidade
de atendimento da rodovia. “o cliente deve ter liberdade
de escolha e a concorréncia ¢ saudavel para o
segmento”, afirmou ele.

www.abti.com.br
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Registro Nacional de
Transportadores Rodoviarios

Fique atento a data de vencimento do seu
registro

Informagdes Importantes

Conforme Resolucdon®3056, de 12 de margo de 2009, e
alteragdes, as Empresas de Transporte Rodoviario de
Cargas, as Cooperativas de Transporte de Cargas ¢ os
Transportadores Autonomos de Cargas, que praticam
atividade economica de transporte rodoviario de cargas
no Brasil, por conta de terceiros e mediante
remuneracgdo, terdo que atender aos requisitos da
referida Resolucao para se registrarem no RNTRC.

Os transportadores cadastrados até o dia 15 de Maio de
2009 deverao comparecer perante a ANTT ou entidade
que atue em cooperagdo a Agéncia — OCB, MUBC,
CNT e DETRAN-RO - para se adequarem aos termos
da Resolucao, conforme o cronograma de
recadastramento. Seus Certificados de RNTRC estao
prorrogados até as datas previstas no cronograma de
recadastramento, conforme o respectivo numero do
RNTRC.

Somente apds a inscrigdo no RNTRC, os
transportadores estardo habilitados ao exercicio de sua
atividade.

A solicitacao de inscrigdo e manutencao do cadastro no
RNTRC sera efetuada por meio de formulario
eletronico a ser preenchido por agente da ANTT ou de
entidade que atue em cooperagao a Agéncia, na presenga
do transportador ou de seu representante formalmente
constituido.

Emissao do Certificado de Registro

Sera emitido o Certificado de Registro Nacional de
Transportador Rodoviario de Cargas - CRNTRC ao
transportador que o solicitar, atendidos os pré-requisitos
jacitados. Apos a emissao do certificado, ¢ obrigatoria a
identificagdo dos veiculos de propriedade, co-
propriedade ou arrendados pelo transportador

www.abti.com.br
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de Cargas

registrado, mediante fixacdo do codigo do registro nas
laterais externas da cabine de cada veiculo automotor e
de cadareboque ou semi-reboque.

Importante :O Certificado de Registro devera ser
renovado a cada 5 (cinco) anos, a contar da data de sua
expedicao.

Fiscalizagdo

O porte do CRNTRC emitido pela ANTT tem carater
obrigatdrio e sera fiscalizado pela Policia Rodoviaria
Federal, em todas as rodovias federais do Pais, e pelos
fiscais da ANTT, nas rodovias concedidas a iniciativa
privada. Os transportadores que ndo possuirem o
Certificado ou com irregularidades no registro nao
estardo habilitados a exercer a atividade remunerada,
mediante pagamento de frete e, conseqiientemente,
estardo sujeitos a multa e as sangdes.

Fique atento ao cronograma de recadastramento

A ABTI — Associacao Brasileira de
Transportadores Internacionais, em
Uruguaiana, esta entre as entidades

credenciadas a realizar o

recadastramento.
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##  Respeite os sinais de transito.
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Actros. O gigante em tecnologia
da Mercedes chegou ao Brasil.

Tudo o que vocé sempre imaginou em um caminhao no que se refere a tecnologia,
vocé encontra no Actros. E até o que vocé nunca imaginou também. Va conhecer o Actros
em um Concessiondrio Mercedes-Benz, no site www.actros.com.br ou ligue 0800 970 90 90.

Cambio automatizado PowerShift G 330 de 12 marchas.

Sistema de Frenagem Ativa (Active Brake Assist),
exclusivo na versao Megaspace Seguranca.

Bloqueio de deslocamento para partida em rampa.

* Suspensao a ar com 4 bolsoes por eixo.
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» Maior e mais importante evento das Américas para 0s
setores de Transporte de Carga, Logistica e Comércio
Internacional.

» Mais de 43 mil visitantes - 60% sao altos executivos de
empresas embarcadoras de carga e 30% sao profissionais
especialistas dos setores de Carga, Logistica e Comércio
Internacional.

» Ponto de encontro mundial de profissionais que fazem
networking para fechar grandes contratos e parcerias.

ORGANIZAGAO PATROCINIO MIDIA OFICIAI
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INTERMODAL
SOUTH AMERIC A

5-7 Transameérica

ABRIL 2011| Expo Center
13h - 21h | Sdo Paulo - Brasil

O MUNDO INTERMODAL
EM EXPOSICAO

&

Transporte Aéreo, Transporte
Ferrovidrio, Transporte Maritimo e
Transporte Rodovidrio

Aeroportos, EADIs, Portos e
Terminais

Servigos e sistemas de transporte,
comercio internacional e logistica
de carga

Para informacoes sobre como expor:
Tel: (55 11) 4689-1935

= intermodal@intermodal.com.br
www.intermodal.com.br
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